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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1 mange byer landet over findes sarligt afmaerke-
de baner, som er forbeholdt bybusser. Ordningen
har til hensigt at lette vilkdrene for den offentlige tra-
fik specielt i myldretiden. Der findes imidlertid ogsd
en anden gruppe erhvervsdrivende, som varetager en
opgave, som ma betegnes som en service over for
borgerne — nemlig hyrevognskersel. )

Hyrevogne har principielt et lige sa stort behov for
at kunne komme hurtigt frem i trafikken, som bybus-
ser har. Der er tale om en tilsvarende service: trans-
port af mennesker, der enten ikke selv har et koretej
eller ikke gnsker at benytte dette. Hyrevogne og by-
busser dackker dermed det samme behov: at trans-
portere mennesker, som enten ikke kan eller vil be-
nytte eget koretgj. )

Derfor er det ogsd rimeligt, at begge grupper fér
stillet samme muligheder til rddighed af det danske
samfund. I dag bliver hyrevognskersel diskrimineret
i forhold til buskersel, hvad angédr adgangen til at
udeve hyrevognserhvervet. Man kan ogsd vende det
om og sige, at busser fir positiv seerbehandling pé et
konkurrerende erhvervs bekostning. I Danmark,
hvor en lille del af samfundsekonomien trods alt sta-
dig fungerer pd markedsekonomiske principper, er
det statens opgave at sikre, at alle fir lige adgang til
at konkurrere p lige vilkdr. Hvor hurtigt en person
kan blive transporteret fra A til B, er en vigtig kon-
kurrenceparameter i transporterhvervet. Derfor er
det konkurrenceforvridende aktivitet kun at lade én
transportgruppe fi adgang til at benytte en specielt
hurtig transportvej. Det mener forslagsstillerne er
forkert. Forslagsstillerne mener, at det md vaere sta-

tens eller Folketingets fornemste opgave at sikre, at:

erhvervsgrupper kan konkurrere pé lige vilkar. Dette
er ikke tilfeeldet i dag. Derfor fremsettes dette for-
slag, der sikrer, at hyrevogne i fremtiden generelt har
tilladelse til at benytte busbaner. Forslagsstillerne er
informeret om, at det ikke er uden problemer at rette
op pa de skader, som reguleringssamfundet har pi-
fort og stadig paferer Danmark. Derfor vil forslags-
stillerne i det folgende resumere nogle af de proble-
mer, der tidligere er pipeget. ‘

Af et svar fra trafikministeren pd spﬂrgsmél S 3121
af Annette Just (FP) den 19. juli 1996 fremgér det, at
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». .. busbaner nappe vil give hyrevogne nogen for-
del .. .«. Dette er en overordentlig userigs konklu-
sion, da udtalelsen bl.a. kommer fra den konkurre-
rende part — busselskaberne, der af naturlige kon-
kurrencemaessige drsager ikke er interesseret i at give
hyrevognene samme favorable konkurrencevilkdr
som dem selv.

Det bliver i samme svar pépeget, at det ». .. ville
give en rackke ulemper bl.a. ved de lysreguleringer,
der er opsat specielt med henblik pa bustrafikken.«
Det er korrekt, at den dbenlyse positive diskrimina-
tion over for bustrafikken har affedt nogle tilstande,
hvor bustrafikken har sin egen lysregulering. Disse
forhold ma selvfalgelig afhjelpes i et samarbejde
mellem hyrevognsselskaberne, politi, busselskaber
og kommune.

Ligeledes er det pdpeget, at der kan opstd proble-
mer, ndr en busbane ender i en buslomme, dvs. en
endestation eller lignende. Dette er nu ikke et storre
problem, end det geres til. Det er bestemt muligt at
lede hyrevognstrafikken ud i de normale kerebaner,
far en busbane ender i en buslomme eller lignende.
Det er jo principielt ikke anderledes end et alminde-
ligt vognbaneskift, der forekommer pé veje med flere
vognbaner. En afvisning af forslaget pd dette grund-
lag mé derfor anses som veaerende userigs.

P4 internationalt plan er det mere reglen end und-
tagelsen, at hyrevogne kerer i busbaner. Selv i For-
budssverige kan man finde ud af at give hyrevogne
adgang til at konkurrere pd lige vilkdr med busser.

Der vil efter forslagsstillernes overbevisning ogsa
kunne hentes en miljemeessig gevinst med dette for-
slag. Giver man hyrevogne muligheden for at kom-
me hurtigere igennem trafikken ved at tillade dem
kersel i busbaner, vil det have to miljeggavnlige virk-
ninger:

Hyrevognene bliver ikke fanget i de store myldre-
tidstrafikpropper. Derved undgar de at haeve og
seenke hastigheden konstant, som er beveegelses-
menstret i trafikpropper. En vedvarende accelera-
tion og nedbremsning er betydelig mere miljeskade-
lig end en konstant fart. Med andre ord, breendstof-
forbruget|stiger betydeligt ved acceleration i forhold
til en konstant hastighed.

Ledes hyrevogneh’e over i bu}sbanerne, vil det fri-
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