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sdledes ogsa for danske skibe, der befinder sig
uden for sgterritoriet og den eksklusive skono-
miske zone.

Indgreb over for udenlandske skibe er gene-
relt begraenset af de folkeretlige regler herom.
Saledes skal indgreb over for udenlandske skibe
i spterritoriet ske under hensyntagen til de fol-
keretlige regler om uskadelig passage. Indgreb i
den eksklusive gkonomiske zone kan kun ske i
de tilfeelde, hvor der er sket en udtemning, og
sdfremt det med sikkerhed kan konstateres, at
overtraedelsen er begdet af det pagaeldende skib.
P4 det dbne hav kan indgreb kun foretages over
for udenlandske skibe, sdfremt der er en alvorlig
og overheengende fare for en olieforurening/
forurening med andre skadelige stoffer af
kysterne som felge af en ulykke.

Safremt et vrag udger en fare for kyststabili- -

teten eller et kystbeskyttelsesanlaeg, kan Trafik-
ministeriet lade vraget fjerne med hjemmel i
§ 17, stk. 4, i lovbekendtgerelse nr. 243 af 5. april
1994 om kystbeskyttelse. En fjernelse sker for
ejerens regning.

I seloven, der primeert beskeeftiger sig med
regulering af ansvarsforhold og lignende vedre-
rende skibe, der kan navigeres, findes bestem-
melser om bjeergning af skibe, som ogsd har
relevans for vrag. Reglerne, som findes i 16.
kap., udger et incitament til bjeergning i og med,
at bjeergeren af et vrag ogsa sikres ret til bjeerge-
len. Foretages bjeergningen med henblik pa at
forhindre miljeskade, har bjergeren ret til et
seerligt vederlag.

Efter selovens § 172, stk. 1, nr. 4, har rederen
som udgangspunkt (men ogsa andre, jf. § 171)
ret til at begraense sit ansvar, for sd vidt angar
krav i anledning af haevning, fjernelse, odeloeg-
gelse eller uskadeliggerelse af et skib, der er
sunket, strandet, forladt eller slet til vrag, og af,
hvad der er eller har vaeret om bord pa et sddant
skib. Retten geelder dog ikke ved kontraktind-
gdelse om bjergning, jf. § 173, nr. 1.

Jeg kan endelig oplyse, at der efter naturbe-
skyttelseslovens § 14 kreeves en tilladelse fra
Skov- og Naturstyrelsen til fiernelse af histo-
riske vrag, dvs. fartejer, som er géet tabt for
mere end 100 &r siden. En tilladelse kraeves lige-
ledes, hvis en foranstaltning vil medfere, at det
historiske vrag beskadiges.

Spm. nr. § 3159

- Til milje~ og energiministeren (26/7 96) af:

Niels J. Langkilde (KF):

»Vil ministeren oplyse, om der i dag findes
mulighed for at kreeve et skibsvrag fjernet, der
er til gene alene af eestetiske grunde, og oplyse,
hvem der i givet fald skal betale for fjernelsen af
et skibsvrag, hvis ejeren af det pagaeldende
skibsvrag ikke leengere eksisterer?«

Svar (22/8 96)

Milje- og energiministeren (Svend Auken):
Der er ikke hjemmel i havmiljeloven til at fjerne
et skibsvrag, som er til gene alene af westetiske
grunde.

Ifelge oplysninger fra Forsvarsministeriet gor
det samme sig gaeldende inden for dette mini-
steriums lovgivning.

Det er Trafikministeriets umiddelbare opfat-
telse, at ministeriet, sdfremt der er tale om en
ansggning om en tilladelse til en varig anbrin~
gelse af et skib pé seterritoriet, med hjemmel i
statens hojhedsret over spterritoriet kan leegge
vaegt pd, at skibene er skeemmende i landskabet,
og dermed meddele et afslag til en anbringelse,
som herefter vil veere ulovlig. Dette geelder dog
udelukkende skibe pa seterritoriet. Den endeli-
ge afgerelse af spergsmélet herer under dom-
stolene.

Safremt ejeren ikke kan lokaliseres eller ikke
eksisterer, skal den myndighed, der lader farte-
jet fjerne, betale herfor.

Spm. nr. S 3160 -

Til miljg- og energiministeren (26/7 96) af:
Niels J. Langkilde (KF):

»Vil ministeren oplyse, hvor mange gange sta-
ten har méttet fjerne skibsvrag uden at f& udgif-
terne dertil deekket inden for de sidste 10 &r?«

Svar (22/8 96) -

Miljo- og energiministeren (Svend Auken):
Forsvarsministeriet (Farvandsveesenet) har
inden for de sidste 10 ar i 2 tilfeelde medvirket til



