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(Skriftligt besvarede spergsmal)

visse barrierer for en hensigtsmeessig varetagel-
se af indsatsen pé hovedlandevejene, som knyt-
ter sig til de eksisterende samarbejdsaftaler mel-
lem staten og amterne.

Den nye aftale mellem regeringen og amterne
eendrer ikke den nuveerende tredeling af ansva-
ret for de offentlige veje, men kan veere med til
at sikre en mere hensigtsmeessig fordeling af
ansvaret mellem stat og amter.

Udgangspunktet for aftalen har veeret, at
statsvejnettet fremover kun skal omfatte de helt
overordnede veje, som forbinder landsdelene og
landets regioner.

I forbindelse med vejaftalen er den geeldende
samarbejdsaftale om amters og kommuners
varetagelse af driften af de statslige veje opsagt,
saledes at der skabes rene snitflader med hen-
syn til opgavevaretagelsen pa statsvejnettet.

Spm. nr. S 3298

Til trafikministeren (12/8 96) af:

Margrete Auken (SF):

»Hvorledes vil regeringen sikre, at det nuvee-
rende vejnets tilstand og eventuelle forbedring
fortsat prioriteres pd en made, som tilgodeser
overordnede samfundsekonomiske og traflkpo—
litiske malseetninger?«

Begrundelse

Uanset hvor bestyrelsesopgaven er placeret, ma
det antages, at det nuvaerende overordnede vej-
nets betydning for landstrafikken er usendret.

Svar (26/8 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Hovedlandevejsnettet havde pr. 1. januar 1996
en leengde pa ca. 4.550 km, heraf ca. 800 km
motorveje og ca. 260 km motortrafikveje.
Amterne havde pr. 1. januar 1996 vejbestyrel-

sesansvar for ca. 7.000 km landeveje og kommu- -

nerne for ca. 59.700 km kommuneveje.
Udgangspunktet for aftalen mellem regerin-
gen og Amtsrddsforeningen, hvorefter ca. to
tredjedele af det nuvaerende hovedlandevejsnet
nedklassificeres og overferes til amterne, har
veeret, at statsvejnettet fremover kun skal

omfatte de helt overordnede veje, som forbinder
landsdelene og landets regioner. For den del af
vejnettet, som i henhold til aftalen skal forblive
hovedlandeveje, herunder motorvejsnettet, sker
ingen eendringer i statens muligheder for at
foretage forbedringer og udbygninger. For den
nedKlassificerede del af vejnettet, som ikke til-
leegges veesentlig landstrafikal betydning, geel-
der, at vejbestyrelsesansvaret, herunder kompe-
tencen til at treeffe beslutninger om forbedringer
og udbygninger, overgér til amterne, der heref-
ter m& treeffe beslutninger vedrerende disse veje
pa samme made som amterne i dag ger for lan~
devejene. Det er i aftalen forudsat, at statens
sektoransvar for det samlede danske vejnet
samtidig skal styrkes, ligesom statens mulighed
for i ueendret omfang at kunne preege den tra-
fiksikkerhedsmeessige, den miljgmeessige og
den teknologiske udvikling pa det samlede vej-
net skal sikres ved, at de sarlige midler, der i
dag er afsat til cykelstiformal, trafiksikkerheds-
fremmende arbejder, stejbekeempelse, milje-
prioriterede gennemfarter, omfartsveje, telema-
tik og lignende, opretholdes. Det er min hensigt,
at disse midler fremover ikke alene skal anven-
des p4 det statslige vejnet, men i samarbejde
med lokale myndigheder ogsé kunne bruges til
at fremme overordnede trafikpolitiske méalseet-
ninger ved arbe]der pa de kommunale og de
amtskommunale veje.

Spm. nr. S 3299

Til trafikministeren (12/8 96) af:

Margrete Auken (SF):

»Vil regeringen kunne fastholde muligheden for
i fremtiden at kunne fastsztte vejafgifter efter en
sammenheengende plan for hele det overordne-
de vejnet, hvis 2/3 af dette vejnet overdrages
amterne?«

Begmndelse

Det siges ofte, at det med enkle, eksisterende
teknologier vil veere muligt at indfere betalings-
systemer (road pricing) pé det overordnede vej-
net, som dels kan bruges til regulering af trafik-
kens omfang og rutevalg og dels vil veere et nyt,
smidigt instrument i den samlede statslige
afgiftspolitik.



