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(Skriftligt besvarede spergsmal)

Svar (8/8 96)

Statsministeren (Poul Nyrup Rasmussen):
Regeringen fremsendte den 15. december 1995
en handlingsplan med 27 forslag til lettelse af de
mindre virksomheders administrative byrder til
Folketinget. En del af disse forslag er allerede
gennemfert, og der arbejdes planmeessigt med
storstedelen af de ovrige.

Uanset om et lovforslag har vaeret- vurderet af
et testpanel (erhvervspanel) eller ¢j, vil der
under alle omstendigheder altid foreligge en
vurdering af betydningen for virksomhedernes
administrative byrder. En sddan vurdering skal
fremga af bemeerkningerne til et lovforslag.

Spm. nr. S 3064

Til milje- og energiministeren (16/7 96) af:
Erik Jacobsen (V):

»Har ministeren til hensigt at heeve afgiftssat-
serne pa benzinpriserne og afgiften for lande-
vejstransporten og indfere yderligere restriktio-
ner for tunge lastvogne i forbindelse med mini-
sterens forslag om en kraftig reduktion af
CO,-udslippet?«

Begrundelse

Spergsmalet er, om ministeren i forbindelse
med reduktionen af CO,-udslippet vil acceptere
andre energiforanstaltninger, sdsom produktion
af tilseetningsstoffer, som har det samme formal
som ensidige forhejelser af afgifterne for at
mindske landevejstransporten, og som eventuelt
kunne produceres af dansk landbrug og saledes
har den fordel at kunne styrke dansk beskeefti-
gelse og give det hardt treengte landbrug en ny
nicheproduktion. Dermed kunne man ogsa &bne
muligheden for produktion af alternative pro-
dukter for landbrugssektoren.

Svar (25/7 96)

Milje- og energiministeren (Svend Auken):

I regeringens energihandlingsplan »Energi 21«
samt regeringens handlingsplan for reduktion af
transportsektorens CO,-udslip er der fremlagt
en reekke initiativer pa transportomradet. Disse

tiltag vurderes samlet at muliggere en stabilise-
ring pd 1998-niveau af transportsektorens
CO,-udledning i ar 2005.

Det er regeringens opfattelse, at de samlede
samfundsmeessige omkostninger, herunder de
miljemeessige omkostninger, som trafikken
giver anledning til, skal indgé ved prisseetning
af transport. I handlingsplanen for transportsek-
toren vurderes det som muligt at nd malsaetnin-
gen om en stablisering af CO,-udslippet pa
1988-niveauet i &r 2005, hvis benzinprisen stiger
i nogenlunde samme takt som energieffektivite-
ten for nye personbiler. Dette svarer til en ueen-
dret benzinudgift pr. kert km for nye personbi-~
ler. Det er endvidere forudsat, at prisen pa
diesel folger stigningen i benzinprisen.

I regeringens handlingsplan for transportom-
rddet anferes endvidere, at braendstofpriserne
forventes at stige over en &rreekke. I det omfang
at stigningerne ikke afspejles i producentprisen,
vil andre midler til at pavirke de samlede trans-
portomkostninger blive overvejet. Mulige
afgiftseendringer vil blive afpasset efter benzin-
og dieselpriserne i vore nabolande, s utilsigtet
greensehandel undgas.

For sd vidt angar biobreendsler, fremgar det af
transporthandlingsplanen, at der er veaesentlige
okonomiske barrierer forbundet med brug af
biobraendsler i transportsektoren. De forelabige
vurderinger tyder p4, at biobreendsler mest hen-
sigtsmeessigt kan anvendes til at deekke andre
former for energiforbrug, herunder forbruget i
kraftvarmesektoren.

Med henblik pa at afklare om biobreendstoffer
pa leengere sigt kan indgé i energiforsyningen i
transportsektoren, er der i 1995 igangsat et for-
segsprogram. Programmet har bl.a. til formal at
koordinere projekter, der kan bidrage til at
afklare, hvorvidt biobreendstoffer er et effektivt
virkemiddel til at reducere CO,-udslippet, samt
— i positivt fald — hvorndr og pé hvilke omrader
det mest hensigtsmaessigt kan realiseres.

P& denne baggrund har regeringen ingen
aktuelle planer om at sendre afgiftsbelastningen
i relation til transportsektoren.



