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i udferlige udtalelser sat spergsmalstegn ved:
nedvendigheden af i alle tilfzelde at kreeve type-
godkendelse af radioanleeg, der alene er indret-
tet til modtagning. Det er Kommissionens opfat-
telse, at en generel godkendelsesordning ikke er
forenelig med EF-Traktatens artikel 30, der -
indeholder forbud mod bla. kvantitative ind-
forselsrestriktioner. Danmark har imedekom- -
met Kommissionens udferlige udtalelse sdledes,
at der fremtidig kun vil blive kraevet erklering
om overholdelse af fastsatte tekniske bestem-
melser for sidanne radioanlaeg (modtagere), der
indgar i kommunikationssystemer med tilhe-
rende sendere. For s& vidt angar radioanleeg
(modtagere), der indgar i ned- og sikkerheds-
tjenester, opretholdes kravet om typegodken-
delse under henvisning til uridtagelsesbestem-
melserne i EF-Traktatens artikel 36 om hensynet
til offentlig sikkerhed og beskyttelse af menne- -
skeliv. -

Samtidig med at kravet om typegodkendelse
af radiomodtagere frafaldes, er kravet om tilla-
delse til oprettelse og drift af disse llgeledes fra-
faldet.

Henset til at EU allerede har veeret inde- i
sagen, finder jeg ikke, at der er anledning til at
foretage henvendelse til EU om dette spergs-
mél
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Til trafikministeren (1/7 96) af:

Ole Donner (DF):

*»Vil ministeren sikre en reel hberahsermg af
busmarkedet og i givet fald hvordan samt oply-
se, hvilke signaler ministeren har modtaget fra

EU i anledning af spergsmélet om hberahserm—
gen af busmarkedet?« :

Begrundelse

En raekke f)ernbusejere har problemer med at fa
lov til at oprette nye busruter.

Det er spergerens opfattelse, at ministeren
aktivt ber arbejde for, at der bliver fri konkur-
rence pa persontrafik i Danmark. _

Hyvis ikke ministeren af sig selv sikrer den fri
konkurrence og drager omsorg for, at initiativri-
ge mennesker far lov til at oprette de busruter,
som de ensker, risikerer regeringen en ny

EU-sag, som det skete i Helsinger-Helsing- -

borg-sagen.

Spergeren mener, at hvis der tillades fri kon-
kurrence pa fiernbusmarkedet, vil de sikre vin-
dere veere kunderne, der far flere alternative
ruter og afgange til billigere priser at vaelge
imellem.

Svar (11/7 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):
I henhold til busloven kraever udferelse af
erhvervsmaessig personbefordring med bus til-
ladelse fra Persontrafikradet. Tilladelsen er
betinget af, at ansegeren opfylder krav vedre-
rénde gkonomi, faglig' dygtighed og vandel.
Ved rutekersel skal der tillige foreligge en
seerlig tilladelse hertil, medmindre kerslen
udferes af eller for den tilladelsesudstedende
myndighed. Ifglge § 3 i busloven, er det HT, det

- feelleskommunale trafikselskab eller amtsradet,

der er den kompetente myndighed ved udste-
delse af tilladelse til rutekersel inden for hoved--
stadsomradet, henholdsvis den pageeldende
amtskommune.

Ved rutekersel gennem to tilstedende omra-
der treeffes afgorelsen ligeledes af en af de
nevnte myndigheder efter aftale med den =
anden bererte myndighed. Er de to myndighe-
der ikke enige, kan sagen indbringes for Person-
trafikradet. Tilladelse til rutekersel over mere
end to amter (fjernbuskersel) meddeles af Per-
sontrafikradet. -

Det fremgér af § 4 i busloven, at der ved afga—
relse af, hvorvidt der kan gives tilladelse til
rutekersel, skal tages hensyn til, om behovet for
korslen er daekket eller vil kunne deekkes ved
anvendelse af bestdende kollektive trafikforbin-
delser.

Jeg kan oplyse, at jeg den'21. juni 1996 har
nedsat et udvalg, der skal overveje hensigts- -
meessigheden af de geeldende bestemmelser i
buslovgivningen og herunder vurdere behovet
for en revision af lovgivningen i lyset af EU-
retsakter pa buskerselsomrédet. ‘

Udvalgets kommissorium og sammensaetmng
fremgér af vedlagte bilag. (Ikke optrykt her).

Europa-Kommissionen har i fordret 1996
fremsat et nyt forslag til Rddets forordning om
betingelserne for transportvirksomheders
adgang til at udfere personbefordring ad lande-
vej ien medlemsstat, hvor de ikke er hjemme-
herende - kaldet cabotagekersel. Forslaget sig~
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