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Bramming-Tender, Tinglev-Senderborg, Ar-
hus-Grend og Struer-Thisted.

DSB’s madlinger af kundernes tilfredshed
indikerer heller ikke, at der skulle vaere grund til
at forvente et passagerfrafald som felge af, at

der ikke leengere er personale i toget og pa visse
stationer. Men DSB vil selvfolgelig veere meget
opmerksom pa tryghedsaspektet sdvel i toget
som pé& stationerne.

Spm. nr. S 2546

Til trafikministeren (11/6 96) af:

Henning Urup (V): o

»Finder ministeren, det er i overensstemmelse
med regeringens politik i landdistrikterne og i
de tyndt befolkede omréder, ndr der fra somme-
ren 1997 ikke mere skal veere gennemgdende
IC3-tog pa den jyske leengdebane Struer-Es-
bjerg og videre til Kebenhavn?«

Begrundelse

En rejsende fra Vestjylland vil derefter skulle
skifte én eller flere gange undervejs til Keben-
havn. Det vil besveerliggore rejsen og dermed
afholde bern, wldre, gangbesvarede og mange
andre fra at rejse fra det vestlige til det ostlige
Danmark og omvendt.

Svar (26/6 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Det er i DSB’s rammeaftale for 1995-98 forudsat,
at DSB omstilles til en mere forretningsmaessig
virksomhed, og at driftstilskuddet reduceres i
aftaleperioden. DSB oplyser, at man derfor i sti-
gende grad vil kere med IC3-tog, hvor det er
rentabelf,

Det er DSB’s opfattelse, at antallet af passage-
rer mellem Struer og Kebenhavn via Ringke-
bing ikke berettiger til, at der fra DSB’s Store~ -
beeltskereplan (pr. 28. september; 1997) fortsat er
direkte IC-tog pé straekningen Struer-Ringke-
bing-Esbjerg—Kebenhavn. 4

Streekningen Struer-Esbjerg har i dag 2 IC-tog
i hver retning. Disse indgar i regionaltogsyste-
met og benyttes primeert til lokale rejser. DSB

har valgt at anvende de IC3-saet, som der er til
rédighed, til togsystemer pa streekninger med et
stort passagertal som for eksempel Kebenhavn~
Arhus og Kebenhavn-Esbjerg. Straekningen
mellem Esbjerg og Kebenhavn-Arhus, som i
dag har 2-timersdrift vil sdledes fa et kvalitets-
meessigt loft, idet der indferes timedrift med
IC3-tog fra 28. september 1997.

DSB oplyser endelig, at man lebende vil vur-
dere den bedste udnyttelse af IC3-materiellet.
Safremt der pé et tidspunkt skulle blive IC3-tog
i »overskudy, vil det indgd i DSB’s overvejelser
at lade enkelte regionaltog mellem Struer og
Esbjerg fremfore med IC3-materiel for sd i
Esbjerg at fortseette som IC-tog mod Keben-
havn.

Spm. nr. S 2566

Til erhvervsministeren (13/6 96) af:

John Vinther (KF):

»Kan ministeren bekrafte, at det tilsyneladende
er muligt at stifte selskaber med begreenset
ansvar, sdkaldte s.m.b.a., i hvilke selskaber de
deltagende personer opndr samme retsstilling
med hensyn til personlig haftelse som deltagere
iet anpartsselskab, uden at der ved stiftelse af et
s.m.b.a. stilles nogen form for kapitalkrav?«

Svar (26/6 96)

Erhvervsministeren (Mimi Jakobsen):
Muligheden for dannelse af virksomhedskon-
struktioner er fri i Danmark. Lov om erhvervs-
drivende virksomheder trddte i kraft 1. januar
1995 og fastsetter krav om registrering af alle
virksomheder med begreenset ansvar i Er-
hvervs- og Selskabsstyrelsen. Loven er en regi-
streringslov, og i modseetning til anpartssel-
skabsloven og aktieselskabsloven er der ikke
tale om en indholdsmaeessig regulering af disse
virksomheders organisation og kapitalforhold.
Der stilles derfor heller ikke krav om en indbe-
talt minimumskapital i de sdkaldte s.m.b.a., selv
om selskabsdeltagerne ved registreringen frige-
res for den personlige heftelse.

Tilsvarende aktie- og anpartsselskaberne skal
sterre virksomheder, der er omfattet af lov om



