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Begrundelse

Der teenkes ikke pd den af ministeren afviste
Selleredmodel, men pa en vikarordning for
kommunens hjemmehjeelp, og der teenkes kun
pa en vikarordning dakkende rengering.
Man ville kunne undgd at aflyse hjemme-
hjeelp, f.eks. i forbindelse med sygdom, ferie
osv. Der ville i sddan en ordning ikke veere tale
om at udbetale penge til de enkelte brugere,
men en direkte aftale mellem kommune og det
eller de pagaldende hjemmeservicefirmaer.

Svar (14/6 96)

Erhvervsministeren (Mimi Jakobsen):

Det fremgdr af begrundelsen for spergsmalet, at
der vil veere tale om en direkte aftale mellem
kommunen og det eller de pigeldende hjem-
meservicefirmaer.

Der vil ikke kunne opnds bidrag til sddan
hjemmehjeelp, men hverken den nuverende
eller den nye hjemmeservicelov udelukker, at
hjemmeservicevirksomheder indgdr i en sddan
vikarordning.

Opmueerksomheden skal dog henledes pa
bemeerkningerne til den nye hjemmeservicelov,
hvor det fremggr, at det ikke er tanken, at hjem-
meserviceordningen skal medfere, at kommu-
nernes indsats p& hjemmehjaelpsomradet be-
greenses, og at udviklingen i kommunernes
udgifter til hjemmehjelpsaktiviteter derfor vil
blive fulgt.

Spm. nr. S 2556 .

Til trafikministeren (13/6 96) af:

Ole Donner (DF): '

»Vil ministeren tage hensyn til de indvendinger,
der har veeret mod den eendring i feerdselsloven,
der treeder i kraft pr. 1. juli d.4., og som betyder,
at afstanden ved standsning eller parkering ved
gadekryds foreges fra fem til ti meter til tveerga-
ende kerebane eller cykelsti?«

Begrundelse

Ifolge spergerens oplysninger vil otte parke-
ringspladser forsvinde i hvert eneste gadekryds,

(Skriftligt besvarede spergsmal)

og pé grund af manglende parkeringsmulighe-
der vil mange handlende derfor blive skraemt
veek fra at handle i de sterre byer.

Svar (27/6 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Den omtalte s@ndring af faerdselsloven, der
omfatter bestemmelsen i lovens § 29, stk. 1, nr. 2,
blev vedtaget i Folketinget i december 1995 og
treeder som omtalt af spergeren i kraft den 1. juli
1996.

Andringen bygger pé et forslag fra Feerdsels-
sikkerhedskommissionen.

Feerdselssikkerhedskommissionen beregnede
dengang, at en afstand pa 10 meter i stedet for 5
meter ville reducere antallet af personskader i
vejkryds med 1-2 procent svarende til 20 per-
sonskader inklusive 1 dreebt.

En stor del af de skader, trafikanterne padra-
ger sig i trafikken, bliver ikke medtaget i den
officielle ulykkesstatistik. Dette geelder ikke
mindst cyklistuheld. Det vil neeppe veere ureali-
stisk at antage, at en del af disse skader sker i
vejkryds, og at en del af de uregistrerede uheld
ogsé vil kunne undgés ved den nu vedtagne
sendring af feerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 2.

Det er klart, at et forslag, der begraenser
mulighederne for at standse og parkere ved vej-
kryds, vil begraense antallet af parkeringsplad-
ser, der er til rddighed for trafikanterne.

Der er ikke foretaget en beregning af, hvor
mange parkeringsmuligheder i alt der forsvin-
der, og der er heller ikke foretaget nogen neer-
mere undersegelse af, hvilken betydning forsla-
get vil f& for de erhvervsdrivende.

Disse oplysninger indgar i mit svar pd et
sporgsmdl stillet af Folketingets Retsudvalg i
forbindelse med lovbehandlingen om, hvor
mange ferre parkeringspladser forslaget ville
give, og hvilken betydning dette ville fa for de
handlende.

Jeg kan oplyse, at en arbejdsgruppe, der har
til opgave at revidere afmaerkningscirkuleeret,
vil overveje, om der skal indferes bestemmelser,
der giver vejmyndighederne og politiet mulig-
hed for ved afméarkning at fravige reglen. Det er
dog en forudseetning, at dette kun kan ske i til-
feelde, hvor en fravigelse er feerdselssikkerheds-
maeessigt forsvarlig og forenelig med de hensyn,
der ligger til grund for Folketingets beslutning
om at sendre bestemmelsen.



