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tiderne, kan indfere brugerbetaling p& visse
omrdder og s ikke samtidig nedsatte forbru-
gernes udgifter til alt muligt andet, herunder
registreringsafgiften, i forhold til det, vi taler om
i dag. Det m4 veere en forudsetning, at der sker
en virkelig nedszttelse af denne afgift.

Jeg ved godt, at der er traflkproblemer ide
virkelig store byer, men i Danmark har vi 1kke
disse problemer med rigﬁg store byer, men jeg
ved ogsd godt, at man i Oslo har positive erfa-
ringer med afgifter. Men hvis man indferer dem
her, mé konsekvensen bare veere, at der sker en
meget drastisk nedsattelse af registreringsafgif-
ten, sdledes at forbrugerne har noget at betale
med.

Man kan alts4 ikke blive ved med at pumpe
borgerne, serlig ikke de smé i samfundet, og det
er netop dem, som man i SF ynder at sige at man
repraesenterer, det gdr ud over. Man kan ikke
blive ved med at udsuge disse mennesker gko-
nomisk, og derfor md vi naturligvis pd nuvee-
rende tidspunkt klart afvise dette forslag.

Arne Melchior (CD):

Komponisten Carl Maria von Weber skrev for
knap et par hundrede &r siden nogle klaverstyk-
ker under titlen »Aufforderung zum Tanz«, men
i beslutningsforslag nr. B 114 foreligger der en
opfordring til mere bilskat.

CD’s svar pé denne opfordring er et hofligt
nej tak! Men det betyder ikke, at vi ikke fuldt s&
meget som forslagsstillerne er opmeerksomme
pé besverlighederne og problemerne med
kekersel og forsinkelser og forurening. Det er vi
i hej grad, og det kan jo dokumenteres, og det
ved forslagsstillerne i evrigt ogsa er rigtigt. .

Men det er jo altsa sddan, at f.eks. Kebenhavn
- men det geelder ogsé de sterre provinsbyer —
overhovedet ikke har de trafikbesveerligheder,
som nzesten alle andre storbyer i Europa har.
Det skal jo veere lillejuleaften og snestorm, fer
man i Kebenhavn skal vente leengere end to
gange redt lys ved noget kryds. Det glider jo
pragtfuldt!

Jeg bor i Kebenhavn K, og jeg feerdes herinde
til fods, pa cykel, i taxa, i bus og i egen bil, og
det gir strygende og strélende. Og gor det
endelig ikke dét nogle steder, s kan jeg anbefa-
le omfartsvejene, som jo bliver brugt meget
rundt omkring i landet, eller ved de sterre byer
ringvejene til at lette trafikken i centrum.

Der er jo ingen, der begiver sig ind i centrum,
hvis de ikke har brug for det, for der er ikke
nogen, der ensker at blive forsinket ved at tage
unedigt derind.

~ Jeg kan derfor udtale helt klokkeklart, at
skulle det engang komme p4 tale —sadan som
ministeren dbnede mulighed for i sin i evrigt
fremragende dokumenterede afvisning af for-
slaget — at det kan blive nedvendigt, hvis tinge-
ne udvikler sig anderledes, end jeg forventer, s&
ma det i hvert fald veere en betingelse, at der
sker en lettelse af andre dele af bilafgifterne,
sdledes at den'samlede pris for at have egen bil
ikke. skal satte ny verdensrekord.

Tden forbindelse vil jeg gare opmaeerksom p4,
at ndr man sammenligner med andre lande, der
har bompenge eller andre former for ekstra
betaling for at kere i bil, kan man jo ikke bare
henvise til dét; hvis man sammenligner, ma man
sammenligne det med det totale afgiftssystem
for at kere i bil og tage alle afgifter med, for man
kan se, hvor det er billigere, og hvor det er dyre~
re, og dér kommer Danmark ind som det abso-
lut dyreste land.

Ma jeg sa endelig sige et par ord om forskel-
len pa kollektiv og individuel trafik, som det her
jo i hej grad drejer sig om:

Det er og bliver udtryk for ringeagt over for
bilisterne at sige, at de lige s& godt kan tage bus-
sen eller toget, for det passer jo ikke. Der er jo
masser af bilende mennesker, som skal bringe
bern til eller hente bern fra institutioner, som
skal have svigermor eller andre geester med
hjem, som skal kebe ind og har meget at baere
Pé, eller som er darligt gdende, osv. osv.

- Menneskene er faktisk ikke dumme i dette
land, €j heller de bilister, der, som hr. Kepke
Christensen sagde, ganske rigtigt findes i alle
partier. De ved godt, hvad det koster pr. kilo-
meter at kere i bil, og de ved godt, hvad de
ellers kunne fa for pengene. Men hvis man alts&
bor syd eller nord eller vest for Kebenhavn og
skal ind til sit arbejdssted i Kebenhavn, s& er det
ikke et spergsmal om tog/bus eller bil, s3 er det
et spergsmadl om bil eller tre befordringsmidler,
nemlig hen til bussen og fra bussen ved
ankomststedet og hen til arbejdsstedet og pa
hjemvejen det samme: fra arbejdsstedet og hen
til S-toget eller kystbanetoget og s& med toget
og s& med et nyt befordringsmiddel fra
ankomststationen og til hjemmet.

Sadan er problemet, og derfor er det dumt og
urlmehgt at héne folk, der kerer i bil, og det er jo
i virkeligheden det, der sker med mange af disse
forslag.

Men igen: Skulle forholdene udvikle sig
anderledes, end jeg tror de vil gere, og vi skal
tale om det igen, s md det ses som en helhed.



