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Torsdag den 9. maj 1996 (B 114)

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Det sidste, jeg herte, var jo direkte selviod-
sigende.

Jeg er da meget glad for den proklamerede
store socialdemokratiske respekt for det lokale
styre, men det, der ligger i forslaget her, er ikke
en binding til nogen lesninger. Det er lige pree-
cis en dbning af muligheder for lesninger, og det
betyder, at man bemyndiger det lokale selvstyre
til at finde frem til den bedste losning.

Det kan da godt vere, at man i Kebenhavn
ndr frem til road pricing som det bedste system.
Det haber jeg ikke, men det er en anden pro-
blemstilling. Det kan vere, man i Alborg nér
frem til bompenge. Det kan veere, man i Arhus
ndr frem til parkeringspladsbegreensning, men
der foreligger ogsa et afklaringsproblem: Hvor
ligger myndigheden egentlig? Hvor vidtgdende
kan den enkelte bykommune selv bestemme, -
hvilke midler den vil bruge? I hvilket omfang er
den nedt til at rette henvendelse til og forhandle
med Trafikministeriet? :

Jeg synes altsd, at den socialdemokratiske
udmelding lige nu er direkte selvmodsigende,
for der er jo ikke tale om respekt for det lokale
selvstyre, hvis man lader det veere op til en for-
handling, der skal ende med en eller anden los-
ning, som ogsé hr. Erling Christensen kan til-
slutte sig.

Svend Heiselberg (V):

Venstre har stor forstdelse for de trafikproble-
mer, der kan vere i de sterre byer, og vi finder
o0gs4, at vi skal treeffe foranstaltninger, der kan

lette bytrafikken, men vi er ikke af den opfattel~ .

se, at det skal ske ved en betalingsring eller
bompenge ved indkersel til de sterre byer. Bili-
sterne er hdrdt straffede folk, der overviges
langt bedre af skjulte kameraer end forbrydere.
Man har neesten den opfattelse, at fartbeder og
parkeringsbeder er blevet et nyt skatteobjekt for
regeringen.

Men Venstre erkender, at vi skal gore noget
for at begraense bytrafikken, og ikke nok med, at
vi gor noget ved det, vi ensker at arbejde for fle-
re omfartsveje, og vi ensker at arbejde for flere
parkeringspladser. Bilerne kerer jo rundti byen
for at lede efter parkeringspladser, og det er
ogsd med til at give en steerkt foreget trafik. Vi
ma ogséd konstatere, at ved mange af knude-
punkterne, hvor busserne skal holde, er der for
dérlige parkeringsforhold. Det geelder bade ved
Hovedbanegarden, ved Dsterport og Nerreport,

og her synes vi, at det ville veere en oplagt opga-
ve at drage omsorg for, at busserne fik bedre
parkeringsmuligheder.

Venstre rejste for nylig spergsmalet om gen-
nemforelse af en havnetunnel, som ogsa kunne
veere med til at lose nogle af trafikproblemerne
her i Kabenhavn, og vi har rejst spergsmalet om
overdeekning af banegraven. Vi finder faktisk,
det er helt tabeligt, at der er sddan et stort hul
midt i Kebenhavn, som kunne udnyttes til man-
ge andre fornuftige ting, end at man bare kan
std og kigge ned i en banegrav.

Vi onsker ogsé, at det skal gores permanent,
at taxaer kan kere i busbaner, for det er en luk-~
sus i en storby at reservere en tredjedel af trafik-
banen til busser alene. Endelig er det ogsa rig-~
tigt, som ministeren har sagt, at trafikken ikke er
steget i Kebenhavn, Arhus og Alborg siden
1988, f.eks. er biltrafikken pa Vesterbrogade og
Nerrebrogade faldet med 25 pct. siden 1970.

Som neevnt under sidste uges forespergsel
om hovedstadens kollektive trafik stetter vi i
Venstre de planlagte investeringer inden for
dette omrdde pé de ca. 20 mia. kr., belebet rog
op pa. I det hele taget gar vi ind for at oprethol-
de et tilfredsstillende niveau for den kollektive
trafik. Borgerne ikke bare i hovedstaden, men i
hele landet har nemlig ret til en god service af
den kollektive trafik, men det behever ikke ske
pa bekostning af bilismen. v

Det er i ovrigt veerd at bemeerke, at selv om
bilisterne betaler heje afgifter og skatter, er det
ikke ensbetydende med, at de slipper for at del-
tage i finansieringen af trafikprojekter. Store-
beltsforbindelsen og @resundsforbindelsen er
jo gode beviser p4, at bilisterne selv far lov til at
betale for store trafikprojekter, der direkte er
mentet pd at gavne dem.

Endelig vil jeg pointere, at bilen altsa ikke
leengere er den store synder, som SF forseger at
gore den til. BAde med hensyn til milje og sik-
kerhed er der sket store forbedringer i de sidste
ar. Vi kunne ogsd lave en graduering af afgifts-
satserne, sdledes at de biler, der forurener mest,
kommer til at betale sterre miljeafgift. Jeg har
set, at fru Margrete -Aukens miljebevidsthed
stopper ved fruens egen bil. Jeg forstdr, at fru
Margrete Auken korer i en Morris 1000, &rgang
1970, en sdkaldt bindingsvaerksbil, der kerer pa
blyholdig benzin, fastslar FDM. Hvad verre er:
en sddan bil sviner med kulilte, kulbrinte og
kveelstof mindst 20 gange sa meget som eksem-
pelvis en ny Audi.



