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Feerdselsstyrelsen har oplyst, at Post Dan-
mark har 260 tilladelser udstedt af Vejtransport-
rddet.

Post Danmark har pa forespergsel bekraeftet,
at Esbjerg Postkreds, for sd vidt angdr anven-
delsen af motorkeretejer pd mere end 6 t total-
veegt, i forbindelse med den indgdede aftale
med Bilka i Esbjerg er i besiddelse af de kraeve-
de tilladelser fra Vejtransportradet.

Jeg skal henholde mig hertil.

Spm. nr. S 1901

Til trafikministeren (9/4 96) af:

Jens Logstrup Madsen (V):

»Vil ministeren redegere for, om ministeren vil
arbejde for at ligestille rulleskejtekerere med
cyklister?« ‘

Begrundelse

Ved at ligestille rulleskejtekerere med cyklister
kan der stilles krav om, at de skal kere med lys,
klokke og have bremser pa skgjterne og i gvrigt
indordne sig efter de geeldende ferdselsregler
for cyklister. Problemet med de geeldende regler
for rulleskajtekerere er, at de skal kere pé forto-
vet. Det er til stor gene for fodgeengerne. Der er
en meget stor stigning i antallet af rulleskesjte-
kerere i alle aldre, og mange af dem bruger rul-
leskajternie som transportmiddel til og fra arbej-
de. Almindeligvis fylder en rulleskejtekorer
ikke mere end en cyklist. Desuden er hastighe~-
den tit den samme.

Svar (23/4 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Til brug for en besvarelse af det stillede sporgs-
mal har jeg indhentet en udtalelse fra henholds-
vis Feerdselsstyrelsen og Radet for Trafiksikker-
hedsforskning. v

Jeg kan i den forbindelse oplyse, at det ved
eendringen af feerdselsloven i 1978 blev forbudt
at anvende skateboards pad omrader, hvor feerd-
selsloven geelder. Ved loveendringen blev der
ikke gennemfert et tilsvarende forbud mod rul-
leskaijter.

Efter feerdselslovens § 11 betragtes personer,
der lober pa rulleskejter, som géende. Efter
feerdselslovens § 10 skal gdende benytte fortov,
gangsti eller rabat. Cykelsti eller kerebane ma
kun benyttes, s&fremt der ikke findes fortov
eller egnet rabat.

Selv om rulleskejteleb skal foregd pa de
ovennzevnte steder, er rulleskejtelobere stadig
omfattet af faerdselslovens § 3 om hensynsfuld
optreeden og udvisning af agtpagivenhed i for-
hold til de evrige géende.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning har i sin
udtalelse til sagen oplyst, at det ikke er muligt at
angive det praecise omfang af uheld med drabte
og tilskadekomne, hvori rulleskejtelebere har
veret involveret. Det skyldes, at de i uheldssta-
tistikken rubriceres som »fodgaengere pa hjul«
sammen med bl.a. skateboardlebere og kere-
stolsbrugere.

I 6-&rs-perioden 1989-1994 blev i alt 3 fod-
gengere pd hjul draebt og 40 kom alvorligt til
skade.

Modparterne til uheldene var ferst og frem-
mest personbiler (29) og varebiler (6). 3 mod-
parter var lastbiler-og 3 var cyklister. Blandt
modparterne var 12 tilskadekomne — heraf 9
cyklister. Statistikken omfatter ikke eneuheld
eller uheld, hvor modparten var fodgeenger.

Der er tale om relativt sma tal, og det kan ikke
pa det foreliggende grundlag konkluderes, at
rulleskejtelobere er inkluderet i mange -uheld.
En nermere undersegelse vil kreeve materiale
fra bla. skadestuer.

Der kan séledes ikke pa det foreliggende
grundlag argumenteres faerdselsikkerhedsmees-
sigt for, at rulleskejtelebere sidestilles med cyk-
lister. Tveertimod kan man frygte, at rulleskejte-
labere i mange tilfaelde vil veere til endnu sterre
gene pa cykelsti end pa fortov — iseer pa smalle
cykelstier. P4 gadearealer uden cykelsti vil rul-
leskejtelobere veere en overordentlig udsat
gruppe, fordi de bruger meget areal pa kereba-
nen og derved nemt kan komme i konflikt bade
med andre blede trafikanter og med motorkere-
tajer.

Efter ministeriets opfattelse har rulleskejteleb
ligeledes en sddan karakter, at cyklister og knal-
lertkerere pé cykelstien i den forholdsvis teette
bytrafik ikke vil have tilstreekkelig mulighed for
at opfatte og bedemme rulleskejteloberens

" hastighed, hensigt eller orienteringsevne og

reagere hensigtsmeessigt herpa. Dette vil kunne
frembringe situationer til fare for feerdselssik-



