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om en konkret virksomhed. I nzerveerende
spergsmal tages der derfor udgangspunkt i det
principielle.

Svar (23/4 96)

Skatteministeren (Carsten Koch):

I medfer af bestemmelsen i statsskattelovens
§ 6 a kan tab eller andre udgifter, der hidrerer
fra tabsgivende dispositioner, fratraekkes, hvis
udgifterne kan anses for driftsomkostninger,
dvs. udgifter, som i drets lob er anvendt til at
erhverve, sikre og vedligeholde indkomsten.

Hyvis tabet derimod kan henferes til virksom-
hedens indkomst- eller kapitalgrundlag, anses
tabet for et formuetab, som ikke er fradrags-
berettiget, jf. statsskattelovens § 5 a.

Det afheenger af de konkrete omstendig-
heder, om udgifter til tabsgivende dispositioner
kan fratraekkes som driftsomkostninger, eller
om der er tale om et ikkefradragsberettiget for-
muetab.

Det udelukker som udgangspunkt ikke fra-
drag, at der eventuelt ogsd ved dispositionen
har foreligget »samfundsmaessige hensyn«. Det

. er imidlertid ikke afgerende for adgangen til
fradrag.

Spm. nr. S 1987

Til trafikministeren (17/4 96) af:

Tom Behnke (FP):

»Med hvilken begrundelse er det efterhdnden
umuligt at fa synet og indregistreret en motor-
cykel med sidevogn?«

Begrundelse

Spergeren er blevet gjort bekendt med, at det
stort set er umuligt at f& en motorcykel med
sidevogn synet og godkendt.

I forbindelse med besvarelsen af spargsmalet
ville det veere relevant, om ministeren samtidig
oplyste antallet af godkendelser/indregistrerin-
ger af motorcykler i Danmark over de sidste
f.eks. 10 &r.

Svar (30/4 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Til brug for besvarelsen har jeg indhentet udta-
lelser fra Rigspolitiet og Feerdselsstyrelsen.

Indledningsvis bemeerkes, at der intet er til
hinder for, at motorcykler med sidevogn regi-
streres med anvendelse »privat personkersel«
eller »godstransport«.

Det er dog yderst sjeeldent, at varemotorcyk-
ler anmeldes til registrering. Pr. 31. december
1995 var der sdledes registreret 29 stk. varemo-
torcykler.

Montering af sidevogn pd en motorcykel er
reguleret i bekendtgorelse om registrering af
motorkeretejer m.v. og i bekendtgerelse om
detailforskrifter for keretejers indretning og
udstyr.

Motorcyklen og sidevognen skal fremstilles til
syn, og motorcyklen med sidevogn skal bl.a.
kunne modstd de pévirkninger, der opstér
under normal anvendelse og belastning af kﬂre~
tajet.

Det sidstnaevnte krav betyder, at montering af
sidevogn pd motorcykel som udgangspunkt
skal veere udfert i overensstemmelse med
motorcykelfabrikantens anvisninger.

Safremt motorcykelfabrikanten ikke kan/vil
give de pageldende anvisninger, kan montering
af sidevogn dog godkendes pd grundlag af
anden nermere specificeret dokumentation for,
at styrke og kereegenskaber er tilfredsstillende.

Fardselsstyrelsen har oplyst, at baggrunden
for, at man stiller de ovennavnte krav, er, at det
11986 blev oplyst fra den internationale motor-
cykelfabrikantforening BPICM, at en del motor-
cykelstel ikke er konstrueret til at kunne modst
den ekstra belastning, som montering af en
sidevogn indebeerer.

For sd vidt angér antallet af nyregistrerede
motorcykler over de sidste 10 &r, kan Rigspoliti-
et oplyse felgende:



