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Torsdag den 2. maj 1996 (F 48)

Jeg er faktisk temmelig lamsléet over, at man i
hvert fald ikke far at bud pd, hvordan det s& kan
blive gjort, men at man bare siger: Vi har tillid
til, at det nok skal gé.

(Kort bemaerkning).

Niels J. Langkilde (KF):

Jeg prover én gang til: Hvis vi ikke havde tillid
til finansministeren, og hvis vi ikke havde tillid
til @restadsselskabet, sd havde vi rejst minister-
storm eller noget, der mindede om det; men vi
har faktisk tillid til dem. Vi har tillid til den pro-
cedure, der er géet i gang, og vi har jo netop
valgt en udbudsrunde, hvor vi nok siger, at et
vist minimum skal opfyldes, men denne her

udbudsrunde giver mulighed for kreativitet for -

dem, der giver et bud pa, hvordan man skal lese
minimetrosystemet.

Jeg vil ikke st her pé Folketingets talerstol og
begreense den kreativitet. Jeg vil heller ikke
anbefale andre at g& op og sige: 6 mia. kr. og
ikke én krone mere. S& vil mange af dem, der
sidder og forhandler med Qrestadsselskabet i
ojeblikket, sige: Née ja, det kan vi s godt putte i
skuffen; den dér lidt mere spsendende model, vi
har udviklet, ter vi sandelig ikke introducere pa
nuvaerende tidspunkt.

Vi er midt i en forhandlingsfase. Lad de folk,
der har fiet ansvaret, have det og lad dem arbej-
de i ro og fred. S kommer de med et resultat, sa
ser vi p& det, og sd vender vi tommelfingeren
opad, eller ogs& vender vi den nedad.

Formanden:

De neeste korte bemeerkninger kommer efter fru
Vibeke Peschardis ordferertale, men der bliver
rigelig plads til dem. Ordfererne skal ogsé have
ordet,

Vibeke Peschardt (RV):

Tak! Hvis man ser pd SF’s forespergsel og sam-
menligner den med det stillede dagsordensfor-

slag, m& man sige, at forespergslen er vasentlig
bredere, end dagsordensteksten leegger op til,
idet det, der er lagt op til her, jo i virkeligheden

er, at vi skal diskutere skonomien i minimetro-

en. Der havde ellers varet god lejlighed til, hvis
man havde tid og lyst, at tage hele hovedstads-

reformproblematikken op, men den debat fore-
gar i gjeblikket andre steder ude i byen.

Det er jo ikke nogen hemmelighed, at Det
adikale Venstres folketingsgruppe ikke har
vaeret inderlige tilhsengere af hverken projektet
om Jrestaden eller dette pro]ekt Vi har ikke
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stemt for projekterne, og at jeg — oven i kebet

ved en stedfortreeder —~ her fra talerstolen har

udtalt mig positivt om dele af baneprojektet har
ikke rokket ved den radikale gruppes holdning
til sagen.

Vi tager imidlertid til efterretnmg, at projek-
terne er en realitet, som vi ikke har mulighed for
at aendre meget ved.

Det er klart, at bdde den fysiske planlaegning
og trafikplanleegningen pd Amager er en utrolig
vaesentlig del af det samlede trafikbillede i
hovedstaden. Der bor 170.000 mennesker pé
gen, og det er kun en brekdel af dem, der arbej-
der dér. Det vil sige, at der er masser af pendlere
til og fra, og de stiller selvfalgelig deres beret-
tigede krav til den kollektive trafik.

Som det er nu, planlaegges den i hovedstads-
omrddet af en raekke samarbejdende interessen-~
ter, HT, DSB og amterne ~ der er p.t. fem, der
har amtsstatus, og det vil der nok vzere nogle ar
endnu, i hvert fald til efter 1998, hvor udrednin-
gen om opgavefordelingen mellem stat, amter
og kommuner kommer pé& bordet.

Med hensyn til Transporirddets indsats i en
sag som denne er det vores opfattelse, at Trans~
portradet for lengst kunne og burde have veeret
rddspurgt, hvis der i Trafikudvalget havde
veeret flertal for det. Det er mig bekendt ikke
efterpravet. Transporirddet er nedsat som en
uvildig instans for at kunne bedemme projekter
af denne type pé et tidligt tidspunkt, og det hav-
de veeret godt, om man havde haft sidan en
uvildig vurdering at stette sig til. Nu synes jeg,
det er lidt sent. Det forlyder, at kontraktunder-
skrivelsen vedrerende banen er neert forestden-
de.

_@konomien er overslagsmaessigt fastlagt i
hvert fald pa papiret. Tiden vil vise, om tingene
kommer til at heenge sammen. Det er et meget
langsigtet projekt, vi stdr med, og ingen ved jo
preecis i dag, hvordan grundsalget vil udvikle
sig, mens det er ret sikkert, at staten kommer gl
at leegge ud for finansieringen.

En del af forespergslen gar pé, om der er
sammenheeng i den kollektive irafik i Keben-
havnsomradet. Det synes jeg der er. Man kan
diskutere, hvordan den er blevet til, og om det
er sket pd den rigtige méde, men nu fér vi en
kollektiv trafikforbindelse til Amager i form af
en metro. Det er trods alt godt, ligesom det er

- godt, at vi snart vedtager en projekteringslov for

Frederikssundbanen, at DSB fornyr sin S-togs-
park for 9 mia. kr., at vi fér tog fra Kastrup til
Hovedbanen osv. osv.



