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Hvorfor skal vi sd have en kollektiv transport
i hovedstaden? Jo, det skal vi have af miljemees-
sige og ressourcemaessige grunde. Det er nad-
vendigt for, at vi ikke bruger unedigt af de
endelige ressourcer, vi har pd brandstofomra-
det, og det har ogsd den positive effekt, at vi
opndr en CO,-reduktion. Det er ogsd billigere
for forbrugerne, hvis der er en ordentlig, velor-
ganiseret kollektiv transport. Det kan vi ikke
have noget imod.

Men for Det Konservative Folkeparti er r det
ogsa vigtigt at fastsld, at kollektiv transport ikke
udelukker al anden form for transport. Deter et
lille bidrag til den samlede transport, som jo
omfatter andre former for individuel transport,
cykel, gang, bil, knallert, motorcykel osv. Men
fremkommeligheden er vigtig, og hvis vi har en
ordentlig kollektiv transport, fremmer vi frem-~
kommeligheden for de mange mennesker, og
det kan Det Konservative Folkeparti kun veere
tilheenger af.

Den service, der ydes, er meget vigtig for, at
befolkningen vil benytte den kollektive trans-~
port, og der har heldigvis veeret en god udvik-
ling; der bliver investeret meget, det bliver
attraktivt i fremtiden at bruge den kollektive
transport, og det er vi tilfredse med.

Befolkningstaetheden i Kebenhavn giver nog-
le seerlige forudseetninger for ekstrainvesterin-
ger her, og vi skal ikke leegge skjul pa, at det
statter vi gerne, og der investeres da ogsd allere-
de betydelige summer, som vi har hert, i mange
forskellige projekter.

Det, der er det sveere ved den kollektive
transport, er selvfolgelig at f& et samspil, som
passer flest muligt, for det er de feerreste, der
kan fa et kollektivt transportmiddel, der gér lige
fra egen der til arbejdspladsen og bagefter til
daginstitutionen, eller hvor man skal hen. Det
vil altid veaeret et spergsmal om at lave nogle
trafikskemaer, hvor tingene passer optimalt
sammen.

Det er jo ogsa derfor, at der er en planlaeggen-
de myndighed, der serger for at koordinere dis-
se ting. Det er en sveer opgave, men den loses
rimelig godt og leses stadig bedre. Det er i al
fald befolkningens reaktion, som vi oplever den.
Hvor der for &r tilbage var en betydelig offentlig
kritik af HT, og det blev brugt som et alminde-
ligt skeeldsord, sd herer det heldigvis i dag til
undtagelserne. Det henger sammen med, at
man opgav tanken om de store, monumentale
trafikselskaber, som kunne det hele, og lagde
tingene ud, udliciterede. Det er en lille succes-

historie for udlicitering, vi har at gere med i den
kollektive transport i hovedstadsomrédet.

11994 er der blevet sparet omkring 300 mio.
kr. Det har betydet, at man har kunnet fastholde
kerselsudbudet, og man har kunnet udbygge
serviceniveauet. Det er vi tilfredse med. Det har
ogsa sikret, at der stadig er en masse kollektiv
transport, og at mange medarbejdere er knyttet
dertil. Det skal vi ikke kritisere.

Udgifterne for ejerne er heller ikke steget,
som de ville, hvis vi var fortsat i den gamle sku-~
re. Der er blevet rad til en raekke nyinvesterin-
ger, som der ellers ikke var rad til. Det har bety-
det en fornyelse af busparken, og den vil fort-
seette, og med den kundeorientering, der nu er
lagt for dagen, med markedsundersegelser og
optagethed af at lave produktudvikling tror vi,
at den del af den kollektive transport i hoved~
stadsomréddet er inde i en rigtig god gaenge.

Hyvis vi ser pa det, der har veeret rejst som et
af problemerne - nok et af problembgrnene
endnu — sd er det DSB, men der er dog ogsa
gode ting at nzevne om DSB. Vi kan naevne de
nye miljevenlige S-tog. Det var ikke alle i denne
sal, der var enige om, at vi skulle investere net-
op i dem, men de betyder rent faktisk, at der
arligt vil blive forbreendt for 40 mio. kr. mindre
breendstof. Det er et smukt tilskud &l den
CO,-reduktion, som vi alle sammen her i Folke-
tinget er optaget af at f4 gennemfert.

54 har der veeret en debat omkring dbenhed,
omkring licitationsmodeller, en interessant
debat. Jeg tror, at man har valgt rigtigt med den
model, man har valgt blandt de mulige, fordi
man sikrer, at der er en sammenhaeng i opbyg-
ningen og i de ferste &rs drift. Vi ser det som en
stor gevinst, at ndr det her bliver udbudt, s& har
vi en opbygningsperiode og en 5-arig drifts-
periode, og det vil sige, at der ikke er nogen, der
vil gd hen og bygge sddan et system op, med-
mindre de ogsa evner at bygge det.

Vi har sikret os i den praekvalifikation, der er
foregaet, at de selskaber, der kommer til at kere
det her, de udvalgte selskaber, alle har den sko-
nomiske baggrund for at lafte opgaven og klare
de forste &r, ogsd hvis der skulle komme lidt
modvind pa cykelstien. Det vil ikke give proble-
mer i den her anledning. Det er vi godt tilfredse
med.

Minimetroen kommer til at fylde noget i
debatten i dag, kan man se af det, der er sket
allerede. Jeg synes, det er gledeligt, at vi her,
nér vi udbygger en ny bydel, allerede har teenkt
pé den kollektive transport meget tidligt i pro-



