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ligt. Dermed gribes der effektivt ind over for
trafikkens forurening, og risikoen for trafik-
uheld mindskes betydeligt, fordi flere trafikan-
ter far et godt alternativ til privatbilismen. Der
kunne traekkes mange eksempler frem: Hver
dag rejser der f.eks. knap 300.000 passagerer
med S-banen. Ved indkeb af nye moderne
S-tog, der kan befordre op til 30 pct. flere passa-
gerer, vil vi fi et vaesentligt kvalitetsloft, stej-
niveauet vil reduceres, og rejsetiderne bliver
mindsket p& grund af udnyttelse af den tekno-
logiske viden.

Denne materielle fornyelse er en af DSB’s
sterste satsninger nogen sinde, idet den samlede
investering bliver pd over 9 mia. kr. Det forste af
de nye S-tog er leveret og prevekeores for tiden i
flere méneder, s& man er sikker pd, hvad det er,
man keber. Det er planlagt at udskifte de 600
gamle S-togsvogne inden &r 2008, og jeg har et
héb om, at det kan lykkes at fremskynde
udskiftningen. Jeg vil pdstd, at behovet er pres-
serende.

Samtidig skal banenettet udbygges, og pa
Kystbanen vil regionaltrafikken blive styrket af
de nye elektriske IR4-tog. Ogsa pa de nordsjeel-
landske privatbaner er der en fornyelse i gang.
Der er bestilt nye tog, som bl.a. skal indszattes pa
Gribskovbanen og Hillerod-Frederiksvaerk-
Hundestedbanen, og Lyngby-Neerum-banen
starter i sommeren 1996 et forsgg med et nyt
lightrailtog.

En meget veesentlig forbedring af den kollek-
tive trafik sker med etableringen af @resunds-
forbindelsens landanlaeg. I 1998 4bnes en tog-
forbindelse mellem Kebenhavns Hovedbane-
gérd og Kebenhavns Lufthavn. Der vil biive sta-
tioner i Drestaden og i Tarnby, og den nye luft-
havnsstation forventes at kunne betjene ca.
30.000 passagerer daglig. Det vil selvfelgelig
gere den til en af Danmarks sterste stationer, og
jeg skal ikke leegge skjul pa, at jeg ogsé venter
mig meget af denne banestrakning. Der kom-
mer til at kere 3-4 regionaltog i timen, og ogsa
rejsende med intercitytog fra Fyn og Jylland vil
efter et kort ophold p4 Hovedbanegarden blive
viderefort til lufthavnen, s& ogsa turister fra
andre dele af Danmark vil blive tilgodeset.

Nar den faste Dresundsforbindelse dbner i &r
2000, skal der skabes en stabil togdrift mellem
Danmark og Sverige. De nye tog vil kunne starte
i Helsinger og Roskilde for derneest at kere over
Dresundsbroen til Malme, og pa lengere sigt
kan togene fortseette gennem Sverige, sd der bli-
ver direkte forbindelse til Ystad, hvor man hur-

tigt kan skifte til Bornholmsfeergen. Samtidig
medferer dbningen af Gresundsforbindelsen, at
vi for ferste gang vil kunne se svenske hej-
hastighedstog kere til Kebenhavn fra sdvel
Goteborg/Oslo som fra Stockholm.

Jeg synes, der er sket meget gennem de sene-
ste &r, og efterhdnden som arbejderne afsluttes,
tegner der sig et godt billede af den kebenhavn-
ske kollektive trafik, som efter min opfattelse vil
blive godt koordineret.

En meget veesentlig investering i de kommen-
de &r er Kebenhavns nye bybane, som er s
steerkt diskuteret. I nasten alle de &r, jeg har
siddet i Folketinget, har vi diskuteret, hvordan
man kan forbedre den kollektive trafik p& Ama-
ger. Mange forslag er blevet stillet, men desveer-
re uden at der er kommet konkrete resultater ud
af dem. Derfor er det meget tilfredsstillende, at
vi nu endelig er ved at gennemfore et s§ ambi-
tiest og omfattende projekt som minimetroen.
Forste etape skal ga fra Nerreport til Drestaden,
Amagercentret og Lergravsparken, og pa lidt
leengere sigt skal den udbygges i to retninger til
henholdsvis Frederiksberg og Kebenhavns
Lufthavn. Det vil medfere en utrolig forbedring
af den kollektive trafik i det indre Kebenhavn
og af lokaltrafikken p&d Amager. Rejsetiden mel-
lem Frederiksberg og Nerreport bliver noget i
retning af 4 minutter og mellem Frederiksberg
og Christianshavn 7 minutter.

Det er selvfolgelig rigtigt, at der vil blive en
vis transporttid til de pdgeldende stationer ~
det kan ikke nezegtes — men med en gennem-
arbejdet trafikplan for mulighederne for at blive
transporteret med de forskellige systemer er det
min opfattelse, at der vil ske en klar forbedring
pé grund af de omtalte ruter og selvfelgelig
ogsd en forbedring for befolkningen pd Amager.
Den valgte lesning vil gere det attraktivt for rig-
tig mange mennesker at benytte den kollektive
trafik, og det er jo ogsd den egentlige hensigt.
Det geelder selvfelgelig bade for folk, der skal til
og fra arbejde, og for alle andre, som enten i
deres fritid, eller hvornar det nu métte veere, har
behov for at bruge trafikforbindelserne.

Formélet med denne korte gennemgang, jeg
her har givet, er at pavise, hvor mange forskel-
lige projekter der er sat i veerk for at forbedre
den kollektive trafik i Kebenhavn. I Socialde-
mokratiet mener vi, der er tale om gode projek-~
ter, der loser en veesentlig del af de trafikale
problemer i Kebenhavn. Indkebet af nye S-tog
af forbedret kvalitet ager kapaciteten og hastig-
heden, og dermed er grundlaget skabt for, at



