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jekter, som allerede er neje belyst i diverse
" udvalgsarbejder. Savel planleegningen af den
kollektive trafik i hovedstadsormradet som
udbygningen heraf sker i dag pd et tilfredsstil-
- lende og sammenhaengende grundlag.
Hvad angér betjeningen af det centrale Ama-~

ger, er der, s vidt jeg ved, ikke inden for de -

naermeste dr nye planer i forhold til de vedtagne
Orestadsbaner og i forhold til det forseg med
hejklasset busbetjening af bl.a. Amagerbrogade,
det sékaldte priobusforseg, som HT og Keben~
havns Kommune stottet af Traflkmxmsterlet for
tiden arbejder med.

Jeg skal slutte med at sige, at HT i efterdret
1993 fremlagde en vision om indferelse af let-
baner i Kebenhavn og siden har arbejdet videre
med tanken.

I forleengelse heraf er der nu igangsat et nyt
samarbejde mellem HT, DSB, Qrestadsselska-
bet, Trafikministeriet og de fem kommunale og
amtskommunale enheder, der skal overveje, "
hvordan en fremtidig udbygning af det kollek-
tive trafiknet i hovedstadsomradet ud over de
allerede vedtagne Jrestadsbaner kan tenkes.
Der skal bade ses pa mulighederne for forbed- -
ring af busbetjeningen, etablering af eventuelle
letbaner, udbygning af minimetroen og kombi-
nationer heraf. Arbejdet er som sagt netop star-

tet, og arbejdsprogrammet er ved at blive fast-- .

lagt.

Finansministeren (Mogens Lykketoft):
Trafikministeren har nu redegjort for, at der
allerede eksisterer en sammenhzengende plan-
leegning af hovedstadens kollektive traflk—
udbygning.

Jeg vil felge det op med nogle konkrete
bemeerkninger om minimetroprojektet og om
spergsmalene om den demokratiske beslut-
ningsproces, offentlighedens inddragelse, &bne
licitationer og en uvildig kontrol af projekterne.

Forst vil jeg erindre om, at @restadsprojektet
er vedtaget af et flertal i Folketinget efter en
behandling, der varede et dr, og at der under
behandlingen var rig lejlighed til at debattere
projektet. Det var der mange, der benyttede sig
af, og det forte ogsa til veesentlige zendringer i
projektet. Bla. blev linjeforingen sendret, sa
banen kommer til at betjene langt hovedparten
af de teette bydele pd det centrale Amager.

- Efterfolgende har projektet veeret til debat her
i Tinget fire gange: dels i forbindelse med de to
gennemferte eendringer af loven, dels i forbin-
delse med Enhedslistens forslag til aendret linje-
foring.

Den ene af de gennemferte sendringer havde
form af en teknisk loveendring, og den anden
byggede i hoj grad pé resultatet af den offentlige
debat, som Orestadsselskabet gennemferte i
forbindelse med hethedsplanen for Drestaden,
en debat, der som bekendt forte til en veesentlig
grennere plan end oprindelig fastlagt.

Kebenhavns Kommune har ogsa flere gange
haft bide Drestaden og banen ude til offentlig
debat: ferste gang i forbindelse med »Kommu-
neplan 93«, derefter i 1995 som oplaeg til et til-
lzeg til kommuneplanen om Drestaden og mini-
metroen og endelig her i 1996 som en hering om
forslaget til kommuneplantilleegget.

Det skal ogsd understreges, at de undersggel-
ser, som {Jrestadsselskabet har udarbejdet, er
offentligt tilgeengelige, og at de har veeret det,
siden de blev udarbejdet. Dette er bade pressen
og alle andre, der henvender sig til selskabet,
blevet oplyst om. Det har dog ikke fort til, at
Orestadsselskabet er blevet overrendt. Ifelge de
oplysninger, jeg har, har man faktisk kun hert
fra en enkelt af dem, der offentligt har kritiseret
selskabets beslutninger, og det var i ovrigt ikke
en politiker.

Ud over at stille undersegelsesmaterlalet til
rdighed for interesserede har selskabet afholdt
udstillinger og borgermeder og et utal af meder
med interesserede grupper, bade lokale og
generelt interesserede og bade organisationer og
individuelle borgere.

Selskabet har ogsa haft meder med alle berer-
te naboer, og det har etableret en informations-
butik p& Amagerbrogade, hvor alle kan komme
og fa oplysninger.

Det er alt sammen ikke mere end rimeligt, og
det er i hvert fald vanskeligt at péstd, at Dre-
stadsselskabet er specielt lukket.

Derfor mener jeg, at man kan konkludere, at
beslutningerne om Jrestadsprojektet har vaeret
underkastet en demokratisk beslutningsproces
béde landspolitisk og lokalpolitisk, at der har
veeret en hej grad af dbenhed om selskabets
underspgelsesmateriale, og at der har veeret en
omfattende offentlig debat om projektet.

Med hensyn til spergsmalet om dbne eller
gennemsigtige licitationer er jeg nedt til at gere
det klart, at en licitation ikke er nogen debat,
hvor offentligheden skal have indflydelse pa
resultatet. En licitation eller en udbudsforret-
ning er en gkonomisk og teknisk konkurrence
mellem en reekke virksomheder eller grupper af
virksomheder, som tilbyder at lose en given
opgave.



