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Tirsdag den 30. april 1996 (R 16)

Vi kan blot ikke gere det alene i Danmark.

Danmark er jo som bekendt ikke det store bil-
producerende land og maéske heller ikke den -
storste forbruger af keretejer i verden, og derfor
er det s3 helt afgerende, at der nds internationa-
le aftaler om fremme af energieffektiviteten i
automobilindustrien. Det er muligt, og det kan
lade sig gore. -

Et andet element, som er véerd at leegge veegt
p3, er naturligvis energirigtig adfeerd, baeredyg-
tige transportformer, og dér kan alle danskere,
der feerdes i trafikken, naturligvis bidrage ved at
opfere sig energirigtigt: Hertil kreeves der en
feerdselskultur, som ogsé tager hensyn ikke ale-~
ne til trafiksikkerheden, men ogsé til en milje-
rigtig adfeerd. Miljerigtig, baeredygﬁg kersel er
bestemt et af de mldler, som vi ber gere mere
ved.

Fremme af den kollektive trafik er et andet
element, som er vasentligt. Der er mange
muligheder for at fremme den kollektive trafik,
f.eks. bedre overensstemmelse mellem taxa, tog
og busser for nu at tage mange af den kollektive
trafiks forskellige transportformer med. En styr-
kelse af den kollektive trafik generelt gennem
foregede investeringer er efter min opfattelse
helt afgerende for at nd mélsetningen om at
fremme den kollektive trafik som et effektivt
alternativ til individuel trafik.

En raekke andre tiltag kan iveerksaettes. Der er
i regeringens handlingsplan naevnt fremme af'
cykeltrafik, fremme af coastertrafik, optimering
af erhvervenes transportgods, og det er bestemt
muligheder, der rummer potentiale for en mere -
energirigtig adfeerd.

Der er altsd tale om en bred vifte af tiltag. Det -

er det, der skal til, hvis vi skal n& mlseetningen.
Efter min opfattelse er det bade realistisk og
muligt, men det kan ikke gores uden pOlltlSk
vilje.

Derfor er det ogsd formuleret i regeringens
handlingsplan for reduktionen af transportsek-
torens CO,-udslip, at det er helt nedvendigt, at -
den energieffektivitet, som vi forudser i de
kommende 4r, folges op pd den méde; at en
energieffektivtetsforbedring kommer miljoet
fuldt ud til gode. Det betyder altsa ikke nedven-
dlngS, at det skal veere dyrere pr. kert kilometer
— det siger jeg til fru Eva Meller — men det bety~
der, at de besparelser, der kommer som felge af,
at bilerne kan kere leengere pr. liter, ogsd kom-
mer miljeet til gode, forstdet pd den méde, at det
heller ikke er meningen, at det skal véere billige-
re. Det skal ikke veere billigere pr. kart kilometer

og dermed veere fremmende for transport- og
energiforbruget.

Derfor er det da vigtigt at understrege, at den
politiske vilje ogsé skal veere fil stede. Jeg synes,
det er blevet understreget pa fornem vis i rege-
ringens handlingsplan, hvor det netop siges, at
energieffektivitetsforbedringer skal komme mil-
jeet fuldt ud til gode. Regeringen signalerede jo

- 0gsa, at den vil veere indstillet pa at udnytte de

instrumenter, som métte veere madvendlge for at
n& malsatningen.

Jeg vil gerne afslutte med en kommentar til
det, fru Eva Maller sagde om benzinpriserne.
Det er jo ikke nedvendigvis sikkert, at andre
lande, som vi normalt sammenligner os med —
og som vi helt aktuelt kan f& greensehandelspro--
blemer i forhold til, hvis der er stor differentie-
ring for priserne pa breendstof til transportsek-
toren — holder en absolut fast pris p& deres
breendstof.

Der er jo tale om, at bdde Sverige og Tyskland
har de samme problemer som Danmark, forstiet
pé den made, at vi har den samme grundleeg-
gende interesse i, at transporten foregdr pa .
beeredygtige vilkér. Derfor er der da ingen tvivl
om, at ogsé bade Tyskland og Sverige vil kigge
pa afgiftsinstrumentet i drene frem fil ar 2005
som et styringsmiddel, man fortsat vil bruge i
forbindelse med tllrettelaeggelsen af en beere-
dygtlg politik.

(Kort bemaerkmng)

Peter Hansen-Noxd (V): ‘
Det er jo en bred debat i dag, ma man sige. Nu
far vi ogsa beeredygtig kersel og transporisekto-
ren dybt begravet.

Det, der interesserer mig mest hr. traflkmlm-=
ster, er i og for sig, at man serger for, at trafik-
sektoren selv klarer de forpligtelser, man har
dér, og at man ikke, som man tidligere har lavet
en @velse om, overferer det, som transportsek-
toren ikke selv kan klare, til energisektoren.

Hvis det er udmeldingen her, at man holder
skidt og kanel for sig, s& vil jeg som energipoliti-
ker véere seerdeles godt tilfreds med det, altsa at
man som sagt ikke overferer manglende opfelg-
ning af malet til andre sektorer. '

Ministeren ved givetvis meget mere om det
her, end j jeg gor — ~burde gore og geor det ogsd -
s& der er jo mange gode omréder, der har veret
peget pa. Nu ved jeg godt, at verdensmarkeds-
prisen pa majs, biomasse og alt mulig andet er
for opadgéende, s4 tilseetning med eetanol il
benzm 0sv., som jo har veeret et udmeerket



