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Tirsdag den 30. april 1996 (L 213)

Lovforslagets paragraffer og spergsmélet om -
dets overgang til tredje behandling sattes til for-
handling under ét.

Forhandling

(Kort bemazerkning).

Bent Hindrup Andersen (EL):

Som jeg leeser beteenkningen, er Enhedslisten

fejlagtigt regnet med til dem, der stemmer for
lovforslaget. Men hvis man leeser vores indstil-

ling, fremgdr det faktisk, at vi stemmer imod

forslaget, og ogsa, hvorfor vi stemmer imod det.
Det er altsd forkert, som det er anfert i beteenk-

ningen, at vi stemmer for forslaget.

(Kort bemaerkning).

Bodil Thrane (V):

P34 Venstres vegne vil jeg bede om at fa lovfor-
slaget tilbage til udvalget, idet vi har et enske
om at f4 beteenkningsbidraget udbygget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning
§§ 1-3 vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Anden nzestformand (Henning Grove):
Lovforslaget gr nu til fornyet behandhng i
udvalget. '

Den neaeste sag pd dagsordenen var:

16) Forhandling om redegorelse nr. R 16:
Milje- og energiministerens redegorelse af 16.
april 1996 for energihandlingsplanen »Energi
21«

(Redegorelsen anmeldt 16/4 96. Redegprelsen
givet 16/4 96. Meddelelse om forhandling 16/4
96).

Forhandling

Martin Glerup (S):

Blandt nyskabelserne i denne redegerelse er, at
hele energisektoren er med. Redegerelsen
omfatter altsd ogsd handlingsplanen for trafik
og en raekke konkrete forslag pé trafikomradet.
Det hilser Socialdemokratiet velkomment, for
det er helt afgarende for CO,-reduktionen, at
trafikken med sine 22% pct. af CO,-udledningen
opndr en stabilisering af udledningen pa
1988-niveauet i ar 2005.

Jeg skal nejes med at nevne nogle enkelte
elementer fra trafikhandlingsplanen:

Vi vil arbejde for, at der gennem differenti-
erede bilafgifter sker en begunstigelse af de
biler, som kerer leengst pa literen, og derfor
leegger vi op til en frivillig meerkning af biler
med hensyn til deres energiforbrug. Og vi leeg-
ger op til en energiafgift pa rutebil- og togomra-
det, hvor provenuet ledes tilbage med henblik
pa en effektivisering af den kollektive trafik.

1 efterdret 1996 vil der blive fremiagt et for-
slag til et femarigt handlingsprogram for udvik-
ling af den kollektive trafik.

For at gere forholdene bedre for cykhster og
dermed styrke cykeltrafikken vil vi stette cykel-
projekter i Kebenhavn, Nakskov, Randers,
Svendborg og Aalborg med 45 mio. kr. i &r og i
de kommende tre ar.

Vi vil ogs4 styrke miljovenlig godstransport
pr. skib og bane og forseg med elbiler.

Og stop for opferelse af nye lavprisvarehuse
uden for byerne er under overvejelse, efter at
miljg- og energiministeren har dekreteret en
teenkepause frem til den 1. april pa det omréde.

Det er ting, som er nye i forhold til trafikkens
miljgbelastning, men de fejer sig naturligt ind i
den danske tradition for at fore en aktiv energi-
politik.

Der er mange positive resultater heraf, blLa. at
energifremstillingens skonomiske omkostnin-
ger er lave, at forsyningssikkerheden er i orden,
og at energieffektiviteten er hej.

Danmark er ét af verdens ferende lande inden
for energiteknologi. Vores kraftvarmekoncept
med samtidig produktion af el og varme og der-
med den bedst mulige energiudnyttelse er ene-
stdende i verden.

Det samme geelder for den vedvarende ener-
gi: Halvdelen af verdens vindmeller er danske,
og vindmelleindustrien har vaesenthg eksport-
meessig betydning.



