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Fredag den 26. april 1996 (F 46)

imod, at deres kollektivt indgdede overenskom-
ster bare bliver kert over, ved at man ophaever
§ 4 i DIS-loven.

(Kort bemaerkning).

Poul Andersen (S):

Jeg skal til det, hr. Frank Aaen siger her, ogsd

sige, at der er andre organisationer, f.eks. Dansk

Metal, der har overenskomster pé dette omrade.
Det, der vejer for mig, er, at tingene har veret

diskuteret ogsd med SiD og med RBF. Hvor det

er, man ikke har kunnet opné den reelle store

enighed, skal jeg lade vaere usagt, men det, man

har snakket om, vil man leve op til.

Erhvervsministeren (Mimi Jakobsen):

Jeg ville egentlig traditionen tro have gemt
besvarelsen til sidst, det plejer man, men jeg vil
da godt for nu at afklare lige det her spergsmal
svare hr. Frank Aaen: Det fremgér jo af rappor-
ten, som hr. Frank Aaen ogsé star med, pé side
65, hvis jeg m& have lov at citere:

»Udvalget foreslar derfor, at begraensninger-
ne i DIS-lovens § 4 alene opretholdes i forbin-
delse med transport af passagerer og helt opgi-
ves i forbindelse med transport af gods. Det er
dog en forudseaetning for udvalgets forslag, at de
overenskomstmaessige problemer, der vil opstd
ved et mindre antal skibes overgang fra DAS til
DIS, er lest ved aftaler mellem de involverede
organisationer.«

Jeg vil gerne sige, at det er ogsa min forud-
seetning, og sddan bliver det. Men jeg vil ogsa
sige, at jeg mener, at parterne har forpligtet sig
til virkelig at gore en iheerdig indsats for at n&
sddanne aftaler, og det er s& forudseetningen, og
det héber jeg de ger.

(Kort bemaerkning).

Frank Aaen (EL):

Jeg skal sige tak til ministeren for det klare svar
og sige til hr. Poul Andersen, at jeg var knap s
glad for det svar, jeg fik for, men jeg mé sige, at
det var dog ved at neerme sig klarhed.

Nér hr. Poul Andersen siger, at der er andre
overenskomster inden for omradet, hentyder
han jo lige preecis til den strid, der er i gjeblikket
mellem Dansk Metal og SiD. Jeg forstdr det
sddan, at hr. Poul Andersen ikke ser noget pro-
blem i, at vi her i Folketinget veelger side og
kerer over SiD’s holdning, at s§ ma Dansk Metal
bare kere over. Jeg haber ikke, det er det, jeg
skal tro, men sddan led det faktisk.

(Kort bemeerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Fordi der er nogle organisationer, der er i min-
dretal og ikke har varet enige med de andre,
behaver det vel ikke at betyde — og det vil jeg da
godt veere sikker pa — at det er mindretallet, der
har uret. Det skulle gerne veere sddan, at ndr nu
vi har faet parterne til at samarbejde om det her,
er der ikke nogen, der bagefter foler, at de er
blevet snydt.

Hyvis disse ting skal laves om, gér jeg ud fra,
at man skal veere enige om det i de forhandlin-
ger, der er. Ellers er der nogle, der er bedre end
andre i det her, og sa siger vi i hvert fald fra med
hensyn til det, der skal laves pé disse omréader.

{Kort bemzerkning).
Poul Andersen (S):
Jeg skal bare sige til hr. Frank Aaen, at deter en
2-arig mulighed, der er til stede, og parterne
skal selvfelgelig veere enige om det, ellers ma vi
kigge pé det igen. Det skal ikke veere nogen
sovepude. Jeg forventer, at alle parter gar kon-
struktivt ind i disse ting, og det er det, der er
vigtigt i mit signal: Nu er der en 2-drig periode,
lad os sé se, om de far det lost.

Der er ikke nogen, der skal tro, at vi tager
parti for den ene eller den anden, hvis man ikke
deltager i de forhandlinger, der skal forega.

Svend Heiselberg (V):

P& grund af Danmarks beliggenhed har vi altid
vearet en nation af sefolk. Vi har kunnet regne
med det maritime kompleks bade som ind-
tieningskilde og som fritidsbeskaeftigelse og
sémeend ogsd som kilde til internationale
sportstriumfer.

Den gkonomiske betydning ved sefarten kan
f.eks. seettes i relief af, at over en fjerdedel af
Danmarks betalingsbalanceoverskud i 1994 kom
fra sefarten, nemlig 5,8 mia. kr. Ogsd med hen-
syn til beskeeftigelsen er sefarten uhyre vigtig
for Danmark, idet ca. 20.000 danskere er
beskeeftiget inden for dansk skibsfart.

I Venstre finder vi det derfor afgerende, at
Danmark pa trods af konkurrence fra bl.a. bil-
liglandene vedbliver med at veere en nation, der
kan gere sig geeldende inden for sefarten.

Det var ogs begrundelsen for, at lovpakken
om Dansk Internationalt Skibsregister, DIS, blev
gennemfert i 1988 under den daveerende bor-
gerlige regering. Sigtet med DIS var jo netop, at
beskeeftigelsen og valutaindtjeningen inden for
branchen skulle sikre, at Danmark fortsat kunne
kalde sig en rigtig sefartsnation.



