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usikkerhed. Det er sveert at spd om fremtiden,
og Funderudvalget har ikke kunnet give garan-
tier for sterrelsen af den fremtidige beskeeftigel-
se, heller ikke selv om regeringen gennemferte
alle udvalgets forslag med alt det, de koster. -
Globaliseringen betyder nemlig, at virksom-
heders veekst og medarbejderes beskeeftigelse
afheenger af, hvor dygtige de er. P4 det globale
marked er vi danskere tvunget til at konkurrere
pé andet og mere end omkostningerne, og det er
jo en sandhed, der ogsd gelder for andre
erhverv end sefarten.

Derfor har regeringen lagt en offensiv
erhvervspolitisk strategi, som skal fremme dan-
ske virksomheders innovation og eksport, og en
arbejdsmarkedspolitik, der skaber incitament til
og mulighed for hele tiden at pumpe uddannel-
sen op. Regeringen vil derfor ogsé se mest posi-
tivt pa de offensive forslag fra Funderudvalget,
som styrker sefartens rammebetingelser. Her
teenker jeg iseer pd forslaget om at udvikle
sefartsuddannelserne, forslaget om at ophaeve
fartomrédebegreensningen for fragtskibe i DIS
og forslaget om bareboatregistrering.

Danske sgfarendes konkurrenceevne er ule-
seligt forbundet med deres uddannelse, og der-
for leegger et enigt Funderudvalg op til at
omleegge de danske sgfartsuddannelser. Udval-
get foreslar navnlig, at man omlaegger og delvis
sammenlaegger uddannelserne til navigater og
maskinmester med den fleksibilitet, det giver pa
jobbet. En udvikling af skibsassistentuddannel-
sen skal gere danske skibsassistenter endnu
dygtigere, og udvalget mener derudover, at der
fremover er et behov for lebende efteruddan-
nelse af alle danske sefarende. Der er ogsd
behov for at tiltreekke dygtige unge mennesker
til sofarten, og udvalget vil stille krav om gym-
nasialt niveau i en raekke fag for at fi adgang til
officersuddannelserne. Udvalget har kun fore-
sldet de generelle linjer, men jeg vil gerne sige,
at vi i regeringen synes, det er interessante for-
slag, og at regeringen vil arbejde positivt videre
med forslagenes gennemferelse, men naturhg—
vis i teet dialog med erhvervet.

Et anden forslag, regeringen ser gode grunde
til at arbejde videre med, er forslaget om fri
godstransport for DIS-skibe. Der er nemlig
treengsel i Europa, der er bilkeer pd de europee-
iske motorveje, og de keer bliver leengere og
leengere. Der kan ikke veere tvivl om, at der ma
og skal transporteres mere gods ad sevejen i
Europa i fremtiden, og danske rederier ber have
mulighed for at operere pé det voksende euro-

peeiske short sea-marked. Men fra 1997 ma
hovedparten af den danske handelsflade ikke
sejle med gods mellem to havne i samme euro-
peiske land. Fra det tidspunkt tillader EU nem-
lig kun de skibe, som har lov til at sejle i hjem-~
landet, at sejle cabotage i andre EU-lande, og
det mé DIS-skibene som bekendt ikke i dag. De
ma heller ikke overvejende sejle mellem danske
havne og udenlandske havne i den naermeste
del af Nordseen og Jsterseen.

Hele Funderudvalget mener, man ber sendre
dette forhold ved at opheeve fartomrddebe-
greensningen for DIS-skibe, der udelukkende
sejler med gods, og det mener regeringen ogsa.
Zndringen vil fremme udviklingen af den euro-
peeiske setransport ved at gere det lettere for de
danske operaterer, der sejler internationalt, at
involvere sig pd de neere markeder. Udvalget
mener ogsd, det kan sveekke danske skibes
mulighed for at f& adgang til fjernere markeder,
hvis de ikke ma sejle cabotage i EU. Forslaget vil
nok fa de sidste fragtskibe til at forlade DAS til
fordel for en DIS-registrering.

Pa baggrund af de store muligheder og forde-
le, eendringen vil give bdde ude i verden og i
neerskibsfarten, vil regeringen nu arbejde videre
med forslaget. Vi forventer alle, at neerskibsfar-
ten fremover skal deekke en storre del af trans-
portbehovet, og det er veaesentligt, at danske
rederier og danske skibe far gode muligheder.
for at f& del i dette voksende marked. Det er
Kklart, at bestraebelserne for at fremme en sddan
udvikling ogsé vil komme miljeet til gode.

Et tredje forslag fra Funderudvalget, der vir-
kelig er perspektiver i, er forslaget om bareboat-
registrering. Regeringen er enig med udvalget i,
at det vil veere til gavn for bade rederierne og de
sefarende. Det er en fordel for rederierne, hvis
de let kan chartre udenlandsk tonnage i perio~
der, hvor der er kraftig eftersporgsel. En af
maderne at skaffe fleksibel tonnage pé er bare-~
boatcharter, dvs. leje af det tomme skib uden
beszetning.

Den storste del af udvalget, som altsd omfat-
ter en betydelig del af de sefarende i DIS,
mener, at det vil gavne den danske konkurren-
ceevne og beskeeftigelse, hvis man tillader bare-
boatcharter ind til dansk flag. Rederierne far
fleksibel kapacitet uden selv at skulle investere i
tonnage, og der bliver efter alt at demme flere
danske sefolk om bord, end hvis skibet havde
veeret under fremmed flag.

Man mener ogsé, det vil styrke konkurrence-
evnen, hvis rederierne kan bareboatchartre ski-



