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Spergeren ensker sledes ogsa belyst, hvilke
investeringer der métte veere nedvendige at
foretage nu for at forebygge lignende smlahoner
i januar og februar 1997.

Svar (15/4 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Spergsmaélet har veeret forelagt DSB, som oply-
ser, at det aldrig vil vaere muligt at undga for-
sinkelser fuldtud. Det kan navnes, at der pa den
hardest belastede S-togsstraekning, streekningen
Dybbelsbro-Svanemellen, kerer ca. 30 tog i-
timen i hver retning. Med kun to minutter mel-
lem hvert tog kan det ikke undgés, at selv sma
forsinkelser pd en enkelt linje far afsmittende‘
virkning pé& de evrige linjer. »

- Som det fremgér af spergsmalet, er der en
lang reekke ting, der hver iseer har indflydelse
pé S-togenes rettidighed. En grundig besvarelse
af hvert enkelt delspergsmal vil kreeve omfat-.

- tende undersegelser og projektoplaeg, som v1l
" tage flere maneder at udarbejde. '

Endelig skal det naevnes, at DSB ikke, som det
er onsket, er i stand til for hvert punkts ved-.
kommende at anfore dets relative andel i aflys-
ninger og driftsforsinkelser i januar og februar
1996.

Sporskifteproblemer i vintervejr: DSB oplyser, at
der er ca. 500 sporskifter af vital betydning for
driftsafviklingen pa S-banen. Der er indbygget
varme i alle vigtige sporskifter. Der pagér i eje-
blikket et moderniseringsprogram, der eger
el-varmen vaesentligt, men da en sddan moder-
nisering koster ca. 130.000 kr. pr. sporskifte, vil
det formentlig tage mange 4r, for samtlige spor-
skifter er moderniseret.

Mangelfuldt materiel i vintervejr: DSB oplyser,
at hoveddrsagen til den uregelmeessige togdrift i
februar 1996 var tekniske problemer med mate-
riellet fordrsaget af vintervejret. Det skal i den

~ forbindelse naevnes, at S-togsmateriellet er op til
30 & gammelt og pé trods af renoveringer de
senere &r efterhdnden udtjent. DSB regner nor-
malt med en levealder for rullende materiel pd
ca. 25 ar.

S-togenes motorer har en konstrukhon, som
gor, at der, ndr temperaturen kommer ned
omkring frysepunktet, kan ske skaldte over-
slag, som beskadiger sdvel selve motoren som
den gvrige del af S-togenes traekkraftsystem.
Dette forhold, som observeres hver vinter, bli-
ver steerkt forveerret i situationer med snefyg-

ning. Hertil kommer, at S-togenes dersystemer i
situationer - med sne og iser fygning udsattes
for tilisning. Vejrsituationen i januar og februar
1996 og iseer i uge 8 gjorde, at en meget stor del
af S-togsvognene fik beskadiget motorer
og/eller dere. B

Det er DSBs opfattelse, at anskaffelsen af nye
S-tog vil halvere antallet af forsinkelser som fal-
ge af materielfejl i vintersituationer, idet disse
togs motor- og dersystemer er af moderne kon-
struktion (indkapslede motorer og dere, som -
lukker udad).

Safremt man skulle vintersikre motorerne i-de
eksisterende S-tog, skenner DSB, at det vil koste
ca. 250.000 kr. pr. motor eller i alt ca. 70 mio. kr.

‘Det skennes endvidere, at en &endring af dere~

nes konstruktion vil koste ca. 100.000 kr. pr. der-
eller ca. 330 mio. kr. i alt. Det er dog usikkert,
hvorvidt det rent teknisk overhovedet er muligt -
at endre sével motorernes som derenes kon-~
stuktion i de eksisterende S-tog. -
Heervaerksmaessige forhold: 1 perioden 26.
december 1995 til 3. marts 1996 blev der udbed-
ret heaerveerksskader pé 760 S-togsvogne. 11995

- brugte DSB i alt ca. 37 mio. kr: pd at udbedre

skaderne efter haerveerk og graffitti. -

Heerveerket har overvejende bestéet i smadre-~
de ruder og edelagte derfyldninger. Enkelte
vogne var s& hdrdt ramt, at kun ruderne i forer-
rummet var intakte. [ en periode var al ferie og
afspadsering pd veerkstederne inddraget, og det
var nedvendigt at kalde ekstra mandskab ind.
Arbejdet i spidsperioden var kun begreenset af
den sporplads, der er til rédlghed iS-togsvaerk-
stedet.

“DSB har 1vaerksat en rakke foranstaltmnger
af forebyggende karakter, bl.a. i samarbejde
med skoler, ungdomsinstitutioner, kommuner
og andre lokale myndigheder, med henblik pa -
at eendre normer og adfeerd indefra i ungdoms-
miljeet.

Da hovedparten af haerveerket pd S-togene
foregar under kersel, er det DSBs opfattelse, at
mere politi eller flere DSB-medarbejdere i
S-togene er det tiltag, der vil have sterst effekt.
DSB har ansat yderligere 20 S-togsrevisorer, der
fortrinsvis skal arbejde i aften~ og nattetimerne,
sdledes at den samlede revisorstyrke nu er pd
152 personer. ~

Séfremt man skulle have en S-togsrevisor i
samtlige S-tog hele driftsdegnet alle dage, ville
det kreeve en samlet S-togsrevisorstyrke pa ca.
500 personer. Dette ville alene til len medfere
arlige meromkostninger pd ca. 100 mio. kr. En -



