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Torsdag den 11. april (F 42)

Forhandling

Ole Donner (DE):

Det var jo en utrolig kort redegerelse, ministe-
ren her gav; Der kom stort set ikke nogle oplys-
. ninger frem. Det er selvfelgelig beklageligt, at
man ikke vil diskutere DSB og forholdene der-
omkring.

Bade Trafikministeriet og DSB er gentagne
gange blevet kritiseret af sdvel rigs- som statsre-
visorer. Der er i udferlige rapporter angivet den
slendrian, der er udvist fra ministeriets og DSB’s
side. Ministeren nevnte selv Bernsteinrappor-
ten. Der var nedsat et udvalg, der meget skarpt
har kritiseret mange af de dispositioner, som
specielt Trafikministeriet og DSB har foretaget.

Den daveerende socialdemokratiske trafikmi-
nister bestilte herefter en redegerelse fra en
advokat, som fremkom med de udtalelser, som
man gnskede, nemlig at der ikke blev rejst krav
over for nogen af de ansatte, og at der ikke skul-
le rejses krav eller disciplinaersager eller nogen
form for erstatninger.

I de tilfeelde, hvor der foreligger et ansvar, har
man som hovedregel flyttet disse personer til
hejere stillinger i andre omrader inden for mini-
steriet, Og hver gang man foretog nogle disposi-
tioner, f.eks. i sagen omkring » Ask« og »Urd,
skete der ikke dem noget, som var de egentlige
arsager til miseren, men den stakkels mand,
som var strdmand i sagen, Niels Bleesbjerg, blev
erkleeret konkurs og meldt til politiet for bedra-
geri m.v. Embedsmeendene blev bare forfrem-
met eller forflyttet til andet arbejde for at blive
fritaget for ansvaret.

Dengang man lavede de DSB-aktieselskaber,
mente vi, at det var en god idé, at man begyndte
at privatisere, men nér man ikke vil seelge akti-
erne, s er det ikke nogen god idé, for sa er der
ikke tale om privatisering. Nu er de selskaber s&
kommet op at std, og ministeren er nu hovedak-
tioneer, og han benytter dbenbart sin stilling til
at forholde Folketinget oplysninger og gemme
dem i s& stor udstreekning som muligt.

Man kan navne et selskab som DSB Gods. De
har mange hundrede millioner i underskud, og
godsterminalen fungerer slet ikke. DSB Rederi
A/S betaler ikke sin geeld til staten, far udseet-
telse med at betale 1,2 mia. kr. og far derved et
indirekte tilskud, et statstilskud, som i ovrigt er
ulovligt, og s& er de sa fremme med en erstat-
ningssag vedrerende HH-linjen.

DSB frygter tilsyneladende ogsa, at man ikke
vil kunne komme til at transportere gods under

Storebeelt i den udstraekning, man har regnet
med, siden man har bestilt nye faerger til
Redby-Puttgarden, s& godset i hvert fald kan
komme den ve;j.

Derfor har vi ensket debatten for at diskutere
de kaotiske forhold, der er omkring DSB og
DSB-selskaberne. Og derfor kunne vi jo godt
hédbe, at nogle ville veere med til at diskutere
dette her og ikke gore, som man hidtil har gjort,
nemlig sige, at man ikke kan have et ansvar,
hvis man er ansat under trafikministeren. Hvis
man undtagelsesvis har ét, s& flyttes eller for-
fremmes man, s man bliver fritaget for det
ansvar.

Ministeren sagde, at nu havde man rettet op
pé nogle forhold. Der var sandelig ogsa noget at
rette op pa. Dengang lavede man momsfusk pa
160 mio. kr., og det undskyldte man med, at det
var en systemfejl. Hvis det havde veeret en lille
h&ndvaerksmester, der var kommet til at fuske
med 20.000 kr., s& var han kommet i arresthuset.
Men der sker ingenting.

DSB kebte i begyndelsen af 1990’erne ogsé
nogle dieseltog. Dem hensatte man til forseldelse
i Redby, fordi man hurtigt fandt ud af - det var
nogle, man selv havde designet — at de selvfel-
gelig heller ikke kunne kere, som det er normalt
omkring det, DSB bestiller.

S& kom man med et forslag til, hvad det skul-
le koste at etablere den nye Frederikssundsbane.
Dér startede man med 260 mio. kr., s& kom man
op pa 800 mio. kr., og inden det bliver feerdigt,
bliver det formentlig 14 mia. eller 2 mia. kr.

Dengang Bernsteinrapporten kom frem, kriti-
serede man steerkt den mdde, man forte regn-
skaberne pa i DSB. Det viste sig stort set, at den,
der stod for regnskabsferingen, ikke havde
nogen som helst forstand pé det, s& derfor for-
fremmede man vedkommende og flyttede ham.

I hele DSB’s made at drive virksomhed pé er
der mangel pé styring, og det kan man se af den
made, hvorpé de forvalter de indkeb, de skal
gore. Nu f.eks. sikkerhedssystemet. Det indkeb-
te man og lagde pa lager. Det er selvfelgelig rart
at have et sikkerhedssystem liggende pa lager. I
arevis tog vi det op med jevne mellemrum og
spurgte, hvorndr det blev feerdiggjort, og hvad
der skete med det, og hver gang, der.skete en
stor ulykke, kom det op igen i Folketinget.

Man indkebte nogle rangerlokomotiver, som
kostede mange millioner kroner, fordi de folk,
der indgik kontrakterne, ikke havde forstand pé
at indgé kontrakter.



