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Onsdag den 10. april 1996 (L 230)

Erik Jacobsen (V):

Dette lovforslag indeholder nogle positive ele-
menter, som vi i Venstre kan stette. Men des-
veerre er der ogsd nogle negative sider i det, som
vil kreeve en grundig udvalgsbehandling, inden
vi fra Venstre kan stette dette lovforslag.

Vi stetter forslaget om tilladelseskravet, og at
ansggerne igennem et godkendt kursus med
skriftlig preve skal have dokumenteret feerdig-
heder i en reekke neermere beskrevne emner. -

Det er ogsa positivt, at den eksisterende ure-
‘gulerede zone, nemlig sygetransporten, i frem-
tiden bliver reguleret og dermed kommer ind i
faste rammer. ‘

Ligeledes er vi positive over for, at der nu bli-
ver stillet krav til forerne om faglige kvalifika-
tioner. Ogsa forslaget om geeld til det offentlige i
sterrelsesordenen 50.000 kr., som i almindelig-
hed vil veere tilstraekkeligt til at neegte ansege-
ren bevilling til hyrekersel, er vi tilfreds med.

Gyldighedsperioden pa tilladelsen pé hejst 10
&r og kravet om at overholde geeldende over-
enskomster hilser vi velkommen. Tilslutningen
til et bestillingskontor vil vi have neermere
belyst under udvalgsarbejdet.

" Umiddelbart vil jeg foresld, at der bliver lavet
en afgreensning for det storkebenhavnske omra-
de og sd en for provinsen. Imidlertid er vi meget
beteenkelige ved, at trafikministeren f&r s& store
bemyndigelser, som tilfeeldet er, jeevnfer § 10.

P3 en lang reekke centrale omréder vil det
veere op til ministeren at fastseette de neermere
regler. Det geelder bl.a. spergsmalet om maksi-
maltakster, bevillingsantal og tilslutningspligt.
Det er vidtgéende befajelser, ministeren herefter
far, hvis lovforslaget vedtages i sin nuvaerende
form. I det tilfaelde ville ministeren kunne lave
en total regulering, dvs. afskaffelse af maksi-
maltakster og antalsbegreensninger m.v.

Forslaget om, at offentlige myndigheder og
virksomheder far mulighed for at drive hyre-
korsel, kan vi i Venstre ikke statte. Det vil for-
ringe servicen over for de eldre og svage, navn-
lig i de tyndt befolkede omrader, og ville rive
teeppet vaek under mange smd private vogn-
mandsforretninger. Og det har vel ikke vaeret
hensigten med dette lovforslag?

Vedrerende kravet om gkonomisk baggrund
fremgér det ikke klart, om ministeren foreslar
100.000 kr. som sikkerhed for at fa en tilladelse.
Skulle dette veere tilfaeldet, vil vi her foresld
50.000 kr. som varende rimeligt, idet det ellers
kunne udelukke mange fra at starte egen vogn-
mandsvirksomhed.

Der er saledes mange elementer af lovforsla-
get, som Venstre ikke kan g ind for, men vi vil
forlods tilsikre Venstres positive medvirken
under det kommende udvalgsarbejde.

Brian Mikkelsen (KF):

Hyrevognsloven giver altid anledning til stor
debat. Der er mange interesser pé spil, og vi har
alle sammen en forskellig personlig opfattelse
af, hvordan sddan en lov skal forvaltes.

I Det Konservative Folkeparti kan vi stette
forslaget til lov om hyrevognskersel. Vi ser heri
en tiltreengt opstramning af erhvervet, og vi ser,
at der bliver ligestillet med busser og lastbiler,
séledes at selve godkendelsesprocedurerne lig-
ner hinanden.

Det Konservative Folkeparti synes ligesom
Venstre, at de 100.000 kr. for forste tilladelse er
lige i overkanten, sa vi vil her gere opmeerksom
p4, at vi under udvalgsbehandlingen er parat til
at forhandle om dette beleb, hvad ogsd Venstre
har veeret inde pd, og vi vil godt ga ned til
25.000 kr.

Afslutningsvis kan jeg sige, at vi som sagt er
positive over for lovforslaget, og vi vil godt
veere med til en hurtig gennemgang af lovfor-
slaget, bade her i Tinget og under udvalgs-
behandlingen.

Aage Frandsen (SF):

SF kan ogsa stette lovforslaget. Der er dog nogle
ting, som vi under udvalgsarbejdet gerne vil
have belyst neermere.

Det, som vi betragter som det positive i lov-
forslaget, er, at de faglige kvalifikationer og
krav omkring vandel fremhzeves, at man kan
treekke en én gang given bevilling tilbage, og at -
den er tidsbegraenset, at man ogsd regulerer for-
hold vedrerende sygetransport, samt at man
ogsd i det hele taget tillemper de ordninger, som
er geldende omkring buskersel og bevilling i
den forbindelse.

Det er ogsd udmaeerket, som det fremgar af
forslaget, at man her henviser til, hvordan
arbejds- og lenvilkér skal veere for chauffererne,
nemlig i henhold til geeldende kollektive over-
enskomster.

Derfor ser vi, at en reekke af disse ting vil
gavne forholdene inden for branchen.

Det vil gavne de gode sider af denne branche,
og det vil ogsd kunne vaere med til at luge ud i
darlige sider, i det omfang der er tale om noget
sddant. Det er efter vores opfattelse en fordel i
forhold til chauffarerne, og det er ogsé en fordel
i forhold til kunderne.



