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Fredag den 29. marts 1996 (B 97)

ide seneste ar er indfert i en reekke europeeiske
storbyer. Det er faktisk ikke korrekt. Ifzlge de
oplysninger, jeg har féet i hvert fald af Dre-
stadsselskabet, s har kun to storbyer med mere
end 1 mio. indbyggere genindfert sporveje i de
centrale bydele, nemlig Manchester og Sheffield,

og der er begge steder tale om discountprojekter

med efter kebenhavnske forhold meget lave
passagertal. -

Herudover er der genindfert sporveje i et par
forsteeder til storbyer, ligesom eksisterende
sporveje er forbedret i en raekke europaiske
byer — typisk i en glidende overgang til metro-
drift. Det geelder i Frankfurt, Stuttgart og
Bruxelles.

I Kebenhavn er opgaven at skabe en ny skin-
nebdren hovedforbindelse gennem hjertet af
byen. Banen skal forbinde storbyens teettest
befolkede omréder, det indre Amagerbro og
Frederiksberg, med Kebenhavns city, og der
skal ogsd knyttes en forbindelse med den anden
store skinnebdrne hovedforbindelse: S-banen.

En hurtig, hejkvalitets metroforbindelse med
stor passagertiltraekning er efter regeringens
opfattelse den rigtige lesning pé den her opga-
ve. Bdde ekonomi, sasmmenhaeng med den gvri-
ge kollektive trafik og erfaringer fra andre stor-
byer taler for det valg, Qrestadsselskabet har
truffet, og imod Enhedslistens beslutningsfor-
slag.

I beslutningsforslaget indgdr ogsd en helt
anden linjeforing for banen end den, der er
besluttet med Prestadsloven. Forslagsstillerne
mener, at den vil betjene flere boliger og flere
arbejdspladser end de baner, der er indeholdt i
loven. Denne antagelse er mere end tvivisom.

Selv om Enhedslistens linjefering kommer
vidt omkring, bl.a. til Kongelunden og St. Mag-
leby, s& betjener den bl.a. ikke de teet befolkede
bydele mellem Vanlese, Frederiksberg og Ner-
report. Linjeferingen i Enhedslistens forslag
udger tilsammen 45 km med yderligere 11 km
angivet som mulig linjeforing; det skal sammen-
holdes med de 22 km for minimetroen.

Skensmaessige beregninger viser, at etable-
ring af en sddan sporvej vil koste 3-4 gange s
meget som det, Enhedslisten har afsat til forma-
let, nemlig 2,6 mia. kr. Samtidig overlader man
den meget passagertunge straekning mellem
Frederiksberg og Nerrebro til DSB, som forud-
seettes at fore S-togene fra Vanlese helt igennem
til Nerrebro. Det ville veere dyrt. Med andre
ord: Enhedslistens linjefering vil vaere meget
dyrere end minimetroen, betyde langsommere

kersel og sandsynligvis samlet set betjene feerre
mennesker.

Enhedslisten ensker ikke banesystemet knyt-
tet sammen med salg af arealer pd QJrestaden,

-men vil godt acceptere, at indtegter medgar til

betaling af banen. Det er imidlertid tvivisomt,
hvor mange indteegter Enhedslistens forslag kan
give fra salg af arealer i Orestaden, da Dresta-
den netop ikke banebetjenes efter Enhedslistens
forslag. :

Jeg mener i ovrigt ikke, at der er grundlag for
pessimismen i forhold til arealsalget, hvis man
folger regeringens linje. Udviklingen i Keben-
havn er godt i gang, meengden af ledige kontor-
lokaler i det centrale Kebenhavn er ifelge Miljeo-
ministeriets opgerelser faldet veaesentligt, og de
sterre ejendomsmaeglere oplyser, at der er ved
at veere mangel pa sterre kvalitetslejemal for
kontorer i Kabenhavns centrale dele.

Nar der pd nuveerende tidspunkt ikke er solgt
arealer i Jrestaden, sd skyldes det bl.a. den pro-
ces, der er fastlagt i Orestadsloven, altsd arki-
tektkonkurrence, offentlig debat, tilvejebringelse
af kommuneplantilleeg. Alt det vil ferst veere
afsluttet til sommer, og fer det er sket, kan sel-
skabet ikke seelge arealer i Jrestaden.

Afslutningsvis skal jeg neevne, at Drestads-
selskabet helt i overensstemmelse med loven
har undersegt og valgt et banesystem, som har
veeret udbudt i licitation. Nu forestar kun afslut-
ningen af de nedvendige forhandlinger med til-
budsgiverne, for der kan indgas en kontrakt om
arbejdets udferelse.

At standse denne proces, hvor 15 private
konsortier hver har investeret tocifrede million-
belab pé at udarbejde tilbud, vil veere helt uac-
ceptabelt, medmindre der er meget vigtige
grunde til det, og det er, som det fremgdr af det,
jeg har sagt, ikke tilfeeldet i Enhedslistens
beslutningsforslag. Derfor kan regeringen ikke
stotte det fremsatte beslutningsforslag.

(Kort bemzerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Jeg bliver nedt til at gd ind i debatten allerede
nu, da det af ministerens indleeg slet ikke frem-
gar, at hele projektet heenger i en rigtig tynd
tr&d, og at det, der foregar i mjeblikket, er lov-
brud og brud pa hele den politiske intention
med Drestadskonstruktionen.

Det har jo hele tiden veeret sddan, at OJre-
stadsloven har veeret en skummel sammenblan-
ding af politiske formal: Eventyrerhvervspolitik
blandet med indfrielse af gamle lofter om en



