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Tirsdag den 26. marts 1996 (F 24)

Jeg mener, at man selvfelgelig forst og frem-
mest selv skal leve op til de idealer, man har,
inden man begynder at kreeve af andre. Og der
er vitterlig meget, der treenger til at rettes op pa,
ndr man teenker pd regeringens egen situation,
ogsd pa det omrédde, vi diskuterer i dag.

Men stort set er vi da med p4, at vi skal gere
noget ved den forurening, som jo er global, og
som et enkelt land ikke kan afhjeelpe. Sddan et
omrade kunne véare mere egnet for EU; det er et
af de omrader, hvor vi siger, EU er pé sin plads.

Jeg vil godt understrege, at vi under ingen
omstendigheder kan stemme for de dagsor-
densforslag, der foreligger i dag. Jeg skal bare
neaevne et enkelt punkt under dagsordensforsla-
get fra SF, hvor man jo klart meddeler, at der er
en hel del af de ting, som skal fremleegges, som
er meget omkostningsfelsomme.. Derfor kan vi
ikke stotte dagsordenen.

(Kort bemeerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Jeg kunne ikke lade veere med at teenke pd, om
hr. Jan Kepke Christensen havde fet det for-
kerte manuskript med, for det var jo en meget
smuk tale til bilismens pris, der her blev holdt;
men vi andre vi taler alts§ om, hvordan man
kan f4 mere over i den kollektive trafik, og det
blev der ikke sagt noget om.

Jeg Kan forstd, at Fremskridtspartiets politik
stdr, ligesom da hr. Ernst B. Schmidt var ord-
forer. Da skulle vi ogsd snakke trafikpolitik
og b&de have luft og havne og det hele med.
Da drejede hans tale sig om nogle veje ovre i
Jylland. Det stdr man altsa fast p4; det er
meget godt at have sddan en betonpolitik pd
det her omrade.

(Kort bemarkning).

Jette Gottlieb (EL):

Det er ogs4 til hr. Kepke Christensen, som siger,
at hans vasentligste indvending mod den dags-
orden, der foreligger fra SF og Socialdemokrati-
et, er, at der er en hel masse udeekkede omkost-
ninger. Vil det sige, at hvis man gjeblikkelig
kunne anvise, at pengene f.eks. kunne tages fra
vejanleeg og lign., sa ville der ikke véare nogen
problemer ved at stemme for den?

{Kort bemeerkning).

Jan Kepke Christensen (FP):

Det, jeg teenker p4 i den dagsorden, der er fore-
sldet af hr. Tommy Dinesen, er pinden:

»— inden udgangen af 1996 at fremkomme med
en redegerelse om konkrete jernbaneinve-
steringer sdsom elektrificering, togindkeb og
investering i jernbanespor.«

Det er efter vor bedste overbevisning noget,
som kan medfere meget store ekstraomkostnin-
ger for samfundet, og det er klart, at det ikke er
det, vi er sat her i Tinget for.

Jeg vil godt sige til fru Jette Gottlieb, at Frem-
skridtspartiet ikke feler, at det er nemt at st her
og sige: Vi vil ikke lave de og de investeringer.
Men vi m4 bare forholde os til virkelighedens
verden, og virkeligheden er, at dette land har ca.
780 mia. kr. i geeld ~ havde det bare veret mil-
lioner - bdde indenlands og udenlands, og der-
for m& man sette teering efter neering.

Det er dbenbart ikke det - og det ved vi godt
- venstreflogjen ensker, men vi ensker stadig
veek, at man ikke bare bruger los, for det er de
efterfolgende generationer, der virkelig kommer
til at heenge pa det ekonomisk set. Hvis vi ikke
passer pa, s& gar det galt.

Og derfor har vi selvfelgelig ikke sendret tra-
fikpolitik, kan jeg sige til hr. Tommy Dinesen.
Hvorfor skulle vi sendre trafikpolitik, blot fordi
hr. Ernst B. Schmidt ikke leengere er i dette ting?
Vor trafikpolitik er fortsat, som den blev fremsat
pé davarende tidspunkt.

Jette Gottlieb (EL):

Der er en skrigende modstrid imellem de milje-
og energiproblemer, der stammer fra transpor-

ten, og sd de initiativer, som regeringen angive-
ligt har sat i veerk for at lese problemerne.

Nar det handler om de peene erkleeringer og
malsetninger, s gr det nogenlunde. I »Trafik
2005« fastsattes en malseetning om, at trafikkens
bidrag til CO,-udslippet i &r 2005 bare skulle
ned pa et niveau, der var som i 1988.

Da denne malsatning blev vedtaget, s& det
overkommeligt ud, men allerede nu tyder alt pa,
at det er en malsaetning, som kreever drastiske
indgreb i transporten, som den fungerer. Hvis
det fortseetter usendret, si vil CO,-udslippet fra
transporten selv med indregning af teknologi-
ske forbedringer forventeligt ligge mere end 22
pct. over mélsatningen for 2005.

S& det er altsd en betydningsfuld politisk
markering, ndr statsministeren i dbningstalen
for dette folketingsér fastholder, for det forste at
CO,~maélseetningen skal holdes, og for det andet
at trafikken skal beere sin del af nedbringelsen.
Og det er da ogsé siden bekraeftet med vedta-
gelsen af CO,-dagsordenen den 6. februar.



