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Tirsdag den 26. marts 1996 (F 24)

11993, da »Trafik 2005« kom, bakkede vi op
om de forslag, der foreligger, men vi kritiserede,
at der var for fa styringsmekanismer. En méde,
man kan styre p4, er selvfelgelig ved hjelp af
afgifter, og der er ogsa senere kommet nogle,
men det er jo sddan, at Danmark nok naesten er
det land i Europa, der har de laveste benzinpri-
ser, og man kunne selvfelgelig bruge en for-
pgelse af benzinprisen til at f penge over til den
kollektive trafik, for at den kollektive trafik
koster penge, er der jo ikke nogen, der er i tvivl
om. Uanset om det er i Danmark, i England, i
Rusland, eller hvor det er, kan den kollektive
trafik sjeeldent kere alene.

Ministeren naevnte ogsd nogle af de initiati-
ver, der er undervejs pd iseer cykelomradet, og
de var meget positivt omtalt i nogle af de sterre
aviser i gdr. Man har altsé satset pa at bevilge
penge til nogle forseg, bl.a. pa at man kan cykle
til sin arbejdsplads, nér man er kommet med
tog. Tilsyneladende er det kommet bag pd man-
ge, at der trods alt er sd stor opbakning bag det
at bruge cyklen, og det er jo i hvert fald glede-
ligt, for det-er i dag kun 5 pct. af Danmarks
befolkning, der bruger cyklen til og fra arbejde.
Det er noget af det, som vi synes skal stottes, og
det er s& ogsd blevet stottet adskiilige gange af
regeringen, hvilket har kunnet ses i Finans-
udvalget, ndr de forskellige bevillinger skulle
gives.

Ministeren var selvfelgelig ogsa positiv over
for de mange andre ting, der sker rundt
omkring, men jeg mé nok sige, at godsomrddet
finder jeg i hvert fald beklageligt. Det kan godt
ske, at det, som ministeren siger, er rigtigt, at
DSB Gods bedre kan tage konkurrencen op pé
de lange afstande, det er der jo noget, der tyder
pé ihvert fald ifelge de rapporter, man er ved at
f& nu, men det er at ga den forkerte vej, ndr DSB
siger, at der inden for DSB Gods antagelig er
godt og vel 500 mand, der inden leenge skal
fyres.

DSB har investeret i gode godsterminaler bl.a.
i Heje Taastrup og i Taulov, men det har vaeret
fremme i pressen, at den i Taulov desveerre ikke
kerer, som den skal, og det er trist, at mange
gange, nir DSB investerer de mange millioner
kroner pa disse omrader, kerer tingene alligevel
ikke, som de skal.

Det har for veeret diskuteret, om man maske i
fremtiden ikke s& meget skulle investere i sddan
nogle helt nye produkter, men i nogle ting, som
var afprevede. Det blev diskuteret i Bernstein-
rapporten i sin tid, og det er jeg nok enig i.

Legsterbanen har veeret meget omtalt maske
ikke herovre pa Sjeelland, men i hvert fald i det
jyske, fordi DSB, efter at nogle DSB-folk havde
kigget pa Logsterbanen, bad tre store leveran-
derer til Logsterbanen om at finde nogle andre
mdder at fragte deres ting pd, og det var adskil-
lige tusind ton gods, det drejede sig om.

SF beklager i hvert fald hver gang, det gar
den vej, at vi fér flere lastbiler over, og det ger vi
altsd i det tilfelde, for det er et af de tilbud, der
foreligger fra DSB, og noget af godset er farligt
gods, som altsd nu kommer péd landevejene.

Finansloven og den 3-arige aftale, der ligger i
rammeaftalen, som ministeren nevnte, er SF
ikke med i, og det er pa grund af, at vi mener, at
der var for f& penge afsat til nogle af de investe-~
ringer, DSB star over for.

Jeg synes ogsd, at det nogle gange er beklage-
ligt, at de aftaler, der bliver lavet om DSB’s
fremtid, ofte bliver lavet pa finanslove, altsd
noget med en sen aften, hvor der er nogle ting,
der skal hange sammen, og sa bliver der altsd
lavet noget med, at der skal veere privatiserin-
ger, og hvad ved jeg. Selv om SF har veeret med
i adskillige debatter og meder med ministeren
og med de trafikpolitiske ordferere pd disse
omrader for at forsege at forhindre, at der blev
privatiseret, blev det altsd vedtaget en merk
aften ovre i Finansministeriet, og derfor var SF
ikke med i den 3-&rige rammeaftale, der forelig-
ger.

Derimod har SF veeret med til at sige ja til en
professionel bestyrelse. Vi har selv vaeret med til
at foresla det, og det gjorde vi sammen med, kan
jeg huske, den konservative trafikpolitiske ord-
forer, hr. Kaj Ikast, pd grundlag af den feromtal-
te Bernsteinrapport. Jeg mé sige i dag, at jeg nok
beklager, at SF har varet med til at stemme for
den bestyrelse, der er i DSB, for det er en usyn-
lig bestyrelse, DSB har fiet. Jeg havde hdbet,
man fik en bestyrelse, der ville veere med til at
genskabe korpsdnden blandt de ansatte i DSB.

Jeg kender ikke bestyreisesformanden, og jeg
kender heller ikke ret mange af bestyrelsesmed-
lemmerne, men jeg havde erlig talt hibet, at vi
en gang imellem fik mulighed for at f en dialog
med bestyrelsen. Det er altsd ikke sket. Jeg ma
nok sige, at s4 ville jeg neesten hellere have en
som Jan Carlzon, der var direkter i SAS i sin tid,
som i hvert fald tog nogle af de diskussioner og
var med til ogs4 at tage nogle sterre diskussio-
ner med de ansatte om fremtiden inden for SAS.
Det herer vi altsd ikke noget til i DSB, og det
eergrer mig, for DSB er altsd en virksomhed,



