Onsdag den 20. marts 1996 (Spm)

4709

Begrundelse

Der henvises til begrundelsen for spergsmal nr.
5 1577.

Svar (13/3 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

DSB oplyser, at en stor del af de driftsforstyrrel-
ser, der iser i februar maned 1996 har ramt
S-togs~driften, skyldes tekniske problemer med
materiellet, som er op til 30 &r gammelt og — p&
trods af renoveringer de senere &r - efterhinden
er udtjent. DSB regner normalt med en levealder
for rullende materiel pa ca. 25 ar.

S-togenes motorer har en konstruktion, som
gor, at der, ndr temperaturen kommer ned
omkring frysepunktet, kan ske sdkaldte over-
slag, som beskadiger sdvel selve motoren som
den gvrige del af S-togs-vognens traekkraftsy-
stem. Dette forhold, som observeres hver vinter,
bliver steerkt forveerret i situationer med snefyg-
ning. Hertil kommer, at S-togenes dersystemer i
situationer med sne og iseer fygning udseettes
for tilisning. Materiellets tilstand, hvad angér
disse forhold, var ved arsskiftet pé et accepta-
belt niveau, men vejrsituationen januar og
februar og iseer i uge 8 gjorde, at en meget stor
del af S-togs-vognene fik beskadiget motorer
og/eller dere. o

Det er ikke muligt inden for en realistisk sko-
nomisk ramme at anvise konstruktionsmeessige
losninger pa disse problemer. Til gengeald vil
anskaffelsen af nye S-tog med stor sandsynlig-
hed reducere driftsproblemerne i vintersituatio-

- ner, idet disse togs motor- og dersystemer er af
moderne konstruktion (indkapslede motorer og
dere, som »lukker udad«).

I den nuverende situation arbejdes der 7
dage om ugen og pa overtid med at udbedre de
neevnte fejl for at sikre det fornedne antal S-tog
til driften. Den indsats, der ydes, er kun
begreenset af den sporplads, der er til rddighed i
S-togs-veerkstedet, samt den tid, det tager at.
terre, rense og reparere defekte motorer. Der
seettes lobende vogne i drift, s& leenge blot nogle
af derene er funktionsdygtige. Mulighederne for
at forege kapaciteten, hvad angar terring'samt
afrensning og reparation af motorerne i snesitu-
ationer, underseges lebende, men en afgerende
foregelse af kapaciteten pd dette omrade vil
kreeve anlaegsinvesteringer pa adskillige millio-
ner kroner.

Det kan i evrigt naevnes, at sidste gang
hovedstadsomradet blev ramt af en tilsvarende
ekstrem vintersituation, var driftsforstyrrelserne
langt veerre. Nar det trods alt ikke er gaet veerre
i4r, skyldes det blandt andet de renoverings- og
revisionsprogrammer, som S-togs-materiellet
har gennemgdet de seneste ar.

Spm. nr. S 1580

Til trafikministeren (1/3 96) af:

Stefan G. Rasmussen (KF):

»Hvilken driftsregularitet mener ministeren ber
veere malet for S-togs-nettet?«

Begrundelse

Der henvises til begrundelsen for spergsmal nr. -
S 1577.

Svar (13/3 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

DSB har en intern regularitetsmalseetning, som

er fastsat til mindst 95 pct. rettidige tog i gen-

nemsnit hen over degnet. I morgen- og efter-

middagsmyldretiden skal mindst 94 pct. og i

den evrige drifttid mindst 96 pct. af togene veere

rettidige. 11995 var 95 pet. af S-togene rettidige.
Mit enske er naturligvis, at alle S-tog skal

veere rettidige, men jeg mener, at DSB’s interne

malseetning er et realistisk mal for neerveerende.

Spm. nr. S 1581

Til trafikministeren (1/3 96) af:

Stefan G. Rasmussen (KF):

»Hvad er arsagen til, at S-togs-vogne, der har
veeret udsat for haerveerk og derfor afldses, kerer
med i togstammen?«

Begrundelse

Der henvises til begrundelsen for spargsmal nr.
S5.1577.



