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Onsdag den 20. marts 1996 (Spm)

Desuden er lastvognenes hastighedsbegraen-
ser pa 80 km/t, sa de ikke kan kere hurtigere.

Svar (13/3 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Tillad mig indledningsvis at erindre om de til-
kendegivelser, der kom fra flere ordfereres side
under Folketingets forhandlinger i 1992 af den
daveerende justitsministers forslag til seendring
af feerdselsloven (motorvejshastighed og skaer-
pelse af badeniveau), Folketingstidende
1991-92, spalte 5699-5720 og 8989-8996. Som
det fremgar heraf, enskede man skabt ro om
hastighedsgraenserne. Jeg er pa denne baggrund
ikke umiddelbart stemt for at begynde diskus-
sionen om hastighedsgraenserne pd nuvaerende
tidspunkt.

Herudover kan jeg oplyse, at der ogsd fra
anden side for nylig er rejst spprgsmal om
eendring af faerdselsloven, siledes at hastig-
hedsgreensen for lastbiler sendres fra 70 km/t til
80 km/t p4 motorveje, samt om, at biler med til-
ladt totalveegt pd ikke over 3.500 kg med tilkob-
let campingvogn og lignende mé kere 80 km/t
pa motorveje og landeveje i stedet for de i dag
tilladte 70 km/t.

De koretojsbestemte hastighedsgreenser kan
ikke betragtes isoleret for én keretgjstype. Der er
derfor en sammenheeng mellem de to nevnte
forslag.

Rigspolitiet har nedsat en arbejdsgruppe med
deltagelse af Feerdselsstyrelsen, Radet for
Trafiksikkerhedsforskning, lokale politimyndig-
heder og Vejdirektoratet. Arbejdsgruppen skal
med udgangspunkt i et antal alvorlige ulykker,
hvor busser og lastbiler har veeret indblandet,
analysere ulykkesoplysningerne og finde even-~
tuelle faelles traek og forhold, der kan endres, sé
tilsvarende ulykker kan undgés i fremtiden.
Savel Radet for Trafiksikkerhedsforskning som
Vejdirektoratet anbefaler, at man afventer resul-
taterne af gruppens arbejde, for der tages stil-
ling til en sendring af hastighedsgraenserne.

Rapporten forventes feerdig i foréret 1996,
hvorefter jeg vil tage endelig stilling til forslaget.

Jeg skal tilfeje, at hastighedsbegraensere i last-
biler skal indstilles siledes, at hastigheden ikke
kan overskride 90 km/t — og ikke som anfert i
begrundelsen for spergsmélet 80 km/t. Hastig-
hedsbegreensernes indstilling er bestemt af et
EF-direktiv.
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Til trafikministeren (1/3 96) af:

Erik Jacobsen (V):

»Hvilke skridt vil ministeren tage for at sikre, at
danske vognmeend ikke forskelsbehandles i for-
bindelse med specialtransporter i f.eks. Tysk-
land?«

Begrundelse

En dansk vognmand, der skal have transporttil-
ladelse til en overdimensioneret transport, skal
ansege det lokale politi om denne minimum 3
arbejdsdage for dens planlagte gennemforelse.

En udenlandsk vogmand, der ankommer til
den danske groense, kan fa udstedt tilladelse pd
stedet, i mange tilfeelde uden den nedvendige
accept fra Vejdirektoratet.

Et dansk blokvognstog, der ankommer til den
tyske eller den svenske greense uden den rigtige
tilladelse, m& vente den normale segeperiode
(for Tyskland minimum 1 uge).

En dansk vognmand, der ensker at franspor-
tere specialgods, skal, for der gives tilladelse
hertil, have fremskaffet en tysk § 70-godkendel-
se samt fysisk have fremstillet alle mulige kom-~
binationer til syn i Tyskland.

De danske myndigheder forudseetter, at et
udenlandsk blokvognstog opfylder geeldende
krav i Danmark, sdfremt det er godkendt i
hjemlandet.

Svar (13/3 96)

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Jeg kan indledningsvis oplyse, at der ikke er
feelles EU-regler vedrerende transporter med
blokvogne, og at jeg ikke har kompetence til at
andre de tyske regler for sdidanne transporter.

Jeg skal dog bemaerke, at oplysningerne i
begrundelsen for spergsmalet tilsyneladende
ikke er helt korrekte. Séledes skal man f.eks.
ifelge oplysninger, som Feerdselsstyrelsen tidli~
gere har modtaget fra vognmaend, ikke fysisk
have fremstillet alle mulige kombinationer af
blokvogne til syn i Tyskland for at fa lov at kere
der. Der skal kun synes én kombination, og alle
senere varianter godkendes som »papirgodken-~
delser«. ‘ :

Om den gvrige del af begrundelsen, hvor det
angives, at udenlandske blokvognstog har nem-



