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Svar (12/3 96)

Justitsministeren (B]arn Westh)

Jeg kan henvise til min besvarelse af.9. ]anuar
1996 af spergsmél nr. S 891 fra medlem af Fol-
ketinget Tove Fergo (V).

Som det fremgar af besvarelsen, er Justitsmi-
nisteriet ikke i besiddelse af oplysninger om,
hvor mange personer der har erhvervet dansk
indfedsret i medfer af indfedsretslovens § 3. En
besvarelse af spergsmalet vil derfor blandt
andet forudseette, at der indhentes oplysninger
herom fra samtlige statsamter.

Da erkleeringssagerne normalt ikke indehol-
der oplysninger om de erkleerendes eventuelle
strafbare forhold, vil det for at besvare spergs-
malet endvidere veere nedvendigt at indhente
oplysninger herom fra Kriminalregisteret. Ind-
hentelse af s& danne oplysninger fra Kriminal-
registeret ville derfor forudsette, at de omhand-
lede personer gav samtykke hertil.

Spm. nr. S 1531 '

Til trafikministeren (26/2 96) af:

Ole Donner (DF):

»P& hvilke feergeoverfarter i Danmark mener
ministeren, at der kan finde en liberalisering
sted?«

Begruh_delse

Det er en kendsgerning, at der pé en reekke feer-
geoverfarter her i landet er tale om, at DSB og
andre rederier pa forskellig vis favoriseres, som
blandt andre Konkurrencerddet har gjort
opmerksom pa. »

Det er sdledes spergerens opfattelse, at den
péteenkte liberalisering af fewergefarten pa Hel-
singer-Helsingborg-overfarten ber veere start-
skuddet til et omfattende opger med monopo-
lerne inden for dansk faergefart.

Det kan forudses, at EU’s segelys vil rette 31g
efter liberaliseringer pd andre overfarter, og
derfor kan regeringen lige s godt tage tyren
ved hornene med det samme.

Spergeren er af den opfattelse, at et opger
med monopolerne og indferelse af fri konkur-
rence vil medfere mere fornuftige priser til gavn
for forbrugerne.

Svar (8/3 96) -

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Jeg kan oplyse, at feergenseringen her i landet
principielt er fri. Der skal ikke seerlig tilladelse
til at oprette en faergerute.

-Offentlige trafikhavne har modtagepligt over
for skibe, herunder feerger, i det omfang, plads-
forholdene tillader det.

Dette geelder for offentligt styrede trafikhav-
ne samt havne, der er anlagt af private interes-
senter, men hvor benyttelsen ikke er begreenset
til de private interessenters formdl. Der er tale
om ganske f private trafikhavne af denne kate-
gori, hvor baggrunden er den enkelte havns
seerlige udviklingshistorie (f.eks. I/S Hundested
Havn).

I modsetning hertil kan som eksempel pa
private trafikhavne, hvor der i selve tilladelsen
til havnenes anlag er indeholdt begreensning af
havnenes benyttelse til et bestemt formal, naev-
nes Odden og Ebeltoft Feergehavne. Baggrun-
den herfor var det havnepolitiske snske om som
udgangspunkt at forbeholde trafikken for de
offentligt styrede trafikhavne.

Skibe anvises som udgangspunkt plads i den
raekkefelge, de ankommer til havnen, men hav-
nebestyrelsen kan dog reservere faste anlebs-
pladser (lejer) til skibe (faerger), som gr i fast
rutefart pd havnen. Rederier vil fi anvist sddan-
ne anlebspladser (lejer) i havnen i den raekkefol-
ge, de anseger herom. Er der ikke plads, afslds
anspggningen.

Hvis der er plads, vil tildeling af anlebsplad-
ser (lejer) som udgangspunkt geelde indtil vide-
re, sdledes at det rederi, som kom ferst, vil have
en fortrinsret til at benytte anlebspladsen (hvis
vilkdrene for benyttelsen af havnen i evrigt
opfyldes).

Min konklusion er saledes, at svaret pd -
spergsmélet, om der kan finde en liberalisering
sted af faergeoverfarten her i landet, er, at dette
omrdde allerede er liberaliseret, idet det for de
offentligt tilgeengelige trafikhavnes vedkom-
mende alene er. pladsforholdene, som er afge-
rende. :



