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Onsdag den 13. marts 1996 (B 70 og B 84)

Skatteudvalget kan finde en bedre made at
skrue dem sammen p4, hvis vi kan finde den
helt rigtige model, som ogsé hr. Erik Mortensen
kan gé ind for, er vi fra Dansk Folkepartis side
indstillet pa at samarbejde om det. For os er det
ikke afgerende, om vi f&r vedtaget B 70, for os er
det afgerende, at de mal, som er angivet i
beslutningsforslaget, gennemferes. Kan vi finde
en anden model at skrue det sammen pd, er vi
bestemt indstillet pa at diskutere det i udvalget.

Som fru Elisabeth Arnold gjorde opmzrksom
pa ~ og det tror jeg er rigtigt — er der allerede
anmeldt mange deputationer i Skatteudvalget,
og jeg hdber at se rigtig mange bdde langhéarede
og kortharede personer argumentere for de ting,
som er kommet til udtryk i de to beslutningsfor-
slag. Vi har ogsé allerede fdet mange skrivelser
udefra, og det tror jeg er meget godt, for netop
med fru Elisabeth Arnolds ordferertale in mente
er der et utrolig stort behov for at berige Folke-
tingets medlemmer med viden om motorcykel-
folket og de vilkdr, motorcykelfolket lever
under. Jeg tror, det vil veere meget berigende,
hvis der kommer rigtig mange ind og forteeller
om forholdene.

Allerede ved de henvendelser, der er kommet
indtil nu, er vi i udvalget blevet gjort opmaerk-
som pa nogle specielle forhold, vi méske skal
tage hejde for, nér det geelder veteranmotorcyk-
ler. Her er der et seerligt hensyn at tage, ligesom
der er for veteranbiler. Vi har jo seerlige regler
pa det omréde, og vi kunne selvfelgelig vurde-
re, om vi kan bruge principperne for veteranbi-
ler, ndr der er tale om veteranmotorcykler, hvor

- gamle de sd skal veere. Som det er i dag, er der jo
nok en del mennesker, der har eeldre motorcyk-
ler stdende i garagen og kun tager dem ud ved
helt seerlige lejligheder, og s& skal motorcykler-~
ne have preveplader, eller hvordan man nu ger
i praksis. De mennesker kunne maske i hgjere
grad tenke sig at fa faste nummerplader pd
motorcyklerne, hvis der var nogle bedre vilkar
med hensyn til registreringsafgiften, og det
synes jeg vi skal kigge pé ‘

Afslutningsvis synes jeg ogsd, vi skal veere
opmarksomme p4, at hele branchen, sé vidt jeg
kan se, stetter de fremsatte forslag, selv om - og
det skal man ogsa veere opmeerksom pa ~ den
debat, vi har i dag, naturligt nok nedseetter sal-
get af motorcykler. Den usikkerhed, der er fra
diskussionens start, til forslaget eventuelt bliver
vedtaget, giver sig selvfelgelig udslag i den
méde, markedet reagerer pé; det siger sig selv.
Men alligevel er branchen altsa positivt indstil-
let.

Til det sidste skal jeg blot sige, at jeg tror, det
er vigtigt, at vi ikke leegger op til, at der efter en
vedtagelse skal g& meget lang tid — og det er
sddan set det, jeg ser B 84 give mulighed for —
for der skal komme noget fra regeringen. Jo
leengere tid der gér fra vedtagelsen af et beslut-
ningsforslag, til regeringen er forpligtet til at
komme med sit lovforslag, jo sterre usikkerhed
vil der blive pa markedet, sa jeg tror, det er vig-
tigt, at vi far forslaget vedtaget og tingene
igangsat s& hurtigt som overhovedet muligt, s&
vi fjerner usikkerheden hos de folk, der over-
vejer at kebe en motorcykel.

" Det skal veere mine afsluttende bemeerknin-
ger, og jeg ser meget frem til en god udvalgsbe-
handling af forslagene. Jeg synes, at flertallet af
ordfererne har lagt op til det.

Skatteministeren (Carsten Koch):
Hz. Thulesen Dahls indlaeg giver mig anledning
til at komme med en enkelt kommentar.

Der har gennem tiderne vaeret en positiv og
imedekommende indstilling over for at lave
afgiftsstrukturer, som svarer til afgifterne pé
biler, men det afgerende argument gennem
tiderne for at komme dette i mede har veeret, at
der skete nogle radikale aendringer med hensyn
til motorcyklers sikkerhedsudstyr. Man kan
ikke se bort fra det, jeg neevnte, at pr. personki-
lometer er der tale om 40 gange sterre sandsyn-
lighed for, at man bliver kveestet alvorligt eller
der ved en motorcykelulykke end ved en bil-
ulykke.

Jeg har lagt meerke til, at forslagsstillerne laeg-
ger megen veegt pd miljeet, og at en motorcykel
ikke fylder sd meget. Men for mig er det utrolig
afgerende, at der kommer et meget, meget kraf-
tigt left i motorcyklernes sikkerhedsudstyr, s&
det bliver forsvarligt, hvis vi skal indrette en
afgiftsstruktur, der svarer til bilernes. Man skal
veaere opmeerksom pd, at ndr man keber en bil og
betaler registreringsafgift, betaler man ogsé
registreringsafgift af et langt mere omfattende
sikkerhedsudstyr. Man kan sige det pd den
made, at man sparer sikkerhedsudstyret ved at
kebe en bil, og jeg mener, det gor det berettiget,
at man har et hejere reglstrermgsafglftsmveau
for motorcykler.

Jeg er altsé ikke blevet overbevist af de argu-
menter, der har veeret fort frem. Jeg synes, man
pé en fatal made bagatalliserer den agede risiko,
nér man ved at veelge en motorcykel frem for en
bil sparer beskyttelse og sikkerhedsudstyr, og
jeg synes, der er udmeerket grund til at afgifts-



