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Onsdag den 13. marts 1996 (B 70 og B 84)

Vi skal altsd forenkle systemet, og det, vi
foresldr, er altsd som et mindstekrav at harmo-
nisere udgifterne, og at man alts& ogsa fjerner
forskelsbehandlingen af motorcykler, og det

heenger sammen med, at man efterhdnden har

mange argumenter for ikke at stille motorcyk-
lerne veerre end andre transportmidler.

Hvad angér sikkerhed, som har vaeret dreftet
lidt i dag, er der opndet store fremskridt, men
desveerre er lovgivningen ikke fulgt med. Det er
beklageligt. Det nuveerende system tilskynder
til keb af billige motorcykler med darligere
bremser og darligere lysfunktioner osv.

Vi er selvfelgelig ikke blinde for i Det Konser-
vative Folkeparti, at der er risiko forbundet med
at kere pd motorcykel — det er vel det mest farli-
ge transportmiddel med motor i, der findes
men i stedet for at forbyde folk den gleede, de
far ud af at fele sig frie pd vejen, sa skal det
gores muligt for den enkelte selv at serge for at
oge sikkerheden. ’

Som hr. Kim Behnke var inde pa, sd sker
uheldene ikke i byerne, de sker som eneuheld
-ude pd landevejene, og det er netop i den enkel-
tes interesse, nér vi nu ved, at motorcykelulyk-
kerne som altovervejende hovedregel kun gar
ud over foreren selv og ingen andre, at man kan
kebe noget sikkerhedsudstyr billigere. Derfor
vil en stykafgift eller indferelse af samme
afgiftsregler som pd personbiler veere en form
for frihed under ansvar. Det vil nemlig gere det
muligt for den enkelte at investere i sikkerhed,
noget, vi kan vaere meget sikre pd at man vil
gore, hvis det er billigt nok. :

Hvis man s taler miljo, sd er der ogsd meget
at opnd ved at stemme for forslaget. Det nuvee-
rende afgiftsniveau fremmer keb af motorcykler
med mere miljebelastende motorer, samtidig
med at det paleegger katalysatorer en afgift p&
180 pct., og det ger selvfalgelig disse uenskede,
skent vi lige netop ensker at fremme salget af
dem. :

Motorcyklerne fylder som sagt ikke s& mege
som biler, og de ber derfor logisk set veere et
mere effektivt transportmiddel. De er meget
nemmere at transportere, jf. beslutningsforsla-
gets bemeerkninger om de store transportudgif-
ter til personbilerne. Det samme gelder ved
skrotning, ogsd her er der klare fordele ved
motorcykler. Vi skal ogsa huske, at en motorcy-
kel slider mindre pé vejen, end en tung bil gor.
S4 lenge vi ofte kerer alene i bil, vil der altid
veaere klare fordele ved, at folk benytte motor-
cykler i storre omfang, og derfor skal vii hvert
fald ikke straffe dem med brandskatning.

De danske veje er i forvejen ikke i alt for god
stand, s& der er ikke nogen grund til at belaste
dem endnu mere via en uhensigtsmeoessig
afgiftspolitik.

Herudover oplever vi, at over 65 pct. af alle
danske motorcykler er over 10 &r gamle, og det
minder selvfelgelig meget om den sgrgelige til-
stand i bilparken.

Det er meget uhensigtsmaessigt, at man ikke
giver os alle sammen realistiske muligheder for
at udnytte den avancerede teknologis nyeste
opfindelser og landvindinger. Det geelder sdvel
péd sikkerhedsomradet, hvor man har indfert
ABS og bedre kereegenskaber, som pd miljgom-
radet med katalysatorer osv.

Vi stetter selvfelgelig beslutningsforslagene,
og vi haber, de kan fa flertal i Folketinget, s& vi
kan komme videre med projektet. Vi hdber ogsa,
at der kommer en saglig diskussion om emnet ~
det synes jeg der har veret indtil videre - og
specielt om, hvilke grunde der er til at oprethol-
de denne urimelige beskatning. Fra konservativ
side har vi konkluderet, at der sker en helt uri-
melig favorisering af personbiler, men selvfal-
gelig kan vi en anden gang ogsa tage afgifterne
pé dette omréde op til debat.

Vi gér alts til forhandlingerne med habet om,
at der bliver en konstruktiv diskussion i udval-
get, og vi héber, der kan findes et flertal for at fa
gjort noget ved problemet.

Elisabeth Arnold (RV):

Jeg ma sige, at efter at have hert Det Konservati-
ve Folkepartis ordferer beundrer jeg den alvor
og seriositet, hr. Brian Mikkelsen kan behandle
dette emne med, og den alvor, med hvilken hr.
Brian Mikkelsen kan behandle de forskellige
argumenter for, at afgiftsbeleeggelsen p& motor-
cykler skal nedseettes.

Der er enkelte medlemmer af den radikale
folketingsgruppe, som har temmelig meget ben-
zin i blodet, og de har veeret svage i koderne
over for disse beslutningsforslag. Men jeg har
fet frie heender, og jeg har féet lov til at sige,
hvad jeg som talskvinde for den radikale grup-
pe vil sige om dette omrade.

Som udgangspunkt er jeg staerkt negativ over
for at eendre pé afgiftsniveauet p& motorcykler,
og jeg mener ikke, der er nogen af de argumen-
ter, som er fremfort af tidligere ordferere, som
kan beere: Miljpargumentet, hvor man siger, at
motorcykler forurener meget mindre end biler ~
jamen det er i forvejen alt for meget. Alminde-
lige cykler forurener ogsd meget mindre end



