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dier. Det kan imidlertid ogsa have sin pris at bo
pd landet, men prisen mé aldrig blive for hej.«

Sadan - feerdigt arbejde!

Det er SF’s opfattelse, at der skal tages helt
anderledes hindfaste politiske redskaber i
anvendelse end en forbedret generel politik og
17 mio. kr. pr. &r i Landdistriktspuljen.

Det nytter ikke noget blot at lade de ekono-
miske markedskreafter bestemme udviklingen.
Vi gnsker i stedet at fastleegge, hvilken retning
landdistrikterne langsigtet skal udvikle sig i, og
sd tage de nedvendige midler i brug for at nd
det maL

Pa baggrund af en meget lav akt1v1tet irege-
ringspartierne op til forhandlingerne og pé bag-
grund af det, jeg har refereret om ministerens
udlaegning af, hvordan vi skal redde landdi-
strikterne, har jeg deltaget i forhandlinger med
Venstre og Det Konservative Folkeparti om et
dagsordensforslag i dag. SF vil nemlig have, at
der skal ske noget i landomraderne, og det er vi
— som det fremgdr af den tale, jeg hidtil har
holdt - ikke rigtig sikre pa at regeringen reelt
legger op til.

For SF har det veeret vigtigt at fi en forbed-
ring pé realkreditldnsomrddet med i det, og vi
havde gerne set, at man var gdet endnu leengere,
end vi ger i dag, men deteren god begyndelse.

Det er ogsa vigtigt for os, at vi far set pé stor-
centerproblematikken og lavprisvarehuse, séle-
des at man ikke fortsat kan etablere sddanne
centre til skade for de almindelige bu’ukker i
landomraderne.

Og sé& har det ogsd vaeret vigtigt for os at
pointere, at den offentlige service skal forbedres
vaesentligt, og nér jeg taler om offentlig service,
er det jo skoler, dagmshtu’aoner og kollektiv -
trafik osv.

Jeg vil gerne pege pa nogle konkrete omréder,
hvor Folketinget ber fastseette nogle overordne-
de retningslinjer, sa der gives muligheder for at
bevare og udvikle baeredygtige landdistrikter:

Inden for detailhandelen mener vi, at lokali~
sering af storcentre og lavprisvarehuse. skal
reguleres, da de er den sterste trussel mod
detailhandelen i lokalsamfundene. Byggestop-
pet skal forleenges, og den nuveerende kvadrat-
metergreense nedsaettes fra 5.000 til 3.000 m2.

Og ved fremtidig planlaegning inden for
omrédet skal der bl.a. tages hensyn til den eksi-
sterende detailhandel, muligheden for at bevare
og udvikle beeredygtige landdistrikter og mllya—
pavirkning ved butikspendling.

Den servicebutik, som vi ensker der skal vaere
mulighed for i en reekke landsbyer, skal veere en
servicebutik, hvor man béde kan kebe varer og
beserge sine postforretninger, og hvor der bade
kan veere et filialapotek og et bibliotek, hvor
man kan ldne beger og f& adgang til en fotoko-
pimaskine og en telefax osv. Det finder vi er en
rigtig god idé.

Skolerne skal bevares i lokalsamfundene,

" eventuelt som fadeskoler for de lidt sterre sko- -

ler i kommunerne. I den forbindelse kan man
medindtenke § 70-institutionerne, sdledes at
den nedvendige pasning af bernene ikke tvin-
ger foreeldrene til at kere 10 km til den nserme-
ste dagplejemor eller bernehave. Samtidig er
institutionen med til at skabe yderligere aktivi-
tet i lokalomradet.

Muligheden for at indfere initiativret til fol-
keafstemning i forbindelse med skolenedleg-
gelser ber genindferes, da sddanne initiativer
ofte er med til at skabe nyt liv og ny gejst i tru-
ede lokalomrader.

Angdende transportproblemerne ber der sta-
dig ske en udvikling af den kollektive trafik i
landdistrikterne i form af telebusser eller tele-
taxier og koordinering af transportbehovene
mellem lokaltrafik, skolebusser, transport af
eldre til dagcentre, leegebesog og lign. Trans-
porten til og fra disse steder skal koordineres,
samtidig med at dbningstiderne i kommunens
serviceorganer og kulturtilbud tilretteloegges, sd
de passer til busafgangene. Der tankes her pa
biblioteker, svemmehaller, kommunekontorer,
eeldrecentre, lzegekonsultationer m.v. Hvis man
ovenikebet gor transporten gratis — kommunen
skal jo alligevel betale for transport af seldre og
bern - far brugerne en grund mere til at bruge
den kollektive trafik.

Vedrerende privatbilismen er den stadig et
must i mange landdistrikter, da den kollektive
trafik umuligt kan fungere tilstreekkelig fintma-~
sket i de omrdder. Det kolliderer imidlertid med
malene i Trafikhandlingsplan 2005 om, at
CO,-udslippet skal nedszettes med 20 pct. Man
mé derfor overveje, hvordan man kan sikre
landdistrikternes transportbehov, samtidig med
at man fastholder energiafgifterne og benzinpri-
serne, og man kan tanke sig flere forskellige
lesningsmodeller pd det problem.

En mulighed kunne f.eks. veaere en omlaegning
af befordringsfradraget, sdledes at privatkersel i
sterre, sammenhaengende omrader med kollek-
tiv trafikbetjening ikke udleser befordringsfra-
drag, og provenuet herfra kunne bruges til sub-



