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Onsdag den 28. februar 1996 (Spm)

Begrundelse

Den fungerende finansminister svarede pd
spergsmal nr. S 1296 den 7. februar 1996 i Folke-
tingssalen, at etape 2 og 3 endnu ikke er beslut~
tet, og at der derfor ikke er nogen garanti for, at
de bliver gennemfert. Derimod kan der blive
tale om, at elementer, som reelt tilherer anden
og tredje etape, betales allerede i forste etape,
indtil det matte blive besluttet at udfere de
efterfelgende etaper.

Svar (20/2 96)

Finansministeren (Mogens Lykketoft):
Jeg har fra @restadsselskabet modtaget felgende
udtalelse, hvortil jeg kan henholde mig:

»Visse dele af bybanens etape 2 og 3 indgér

"som integrerede dele af etape 1. Det geelder
f.eks. udvikling af togmateriel og styresystem.
Uanset at der er forudsat anvendt kendt tekno-
logi, vil disse dele af projektet altid indebeere et
vist udviklingsarbejde, som naturnedvendigt
ma indgl i 1. etape, men som gkonomisk ber
belaste alle tre etaper. Det samme gelder eta-
bleringen af et kontrol- og vedligeholdelsescen-
ter for den samlede bybane, ligesom det geelder
anskaffelse af boremaskiner til tunnelborearbej-
det og etablering af elementproduktion, séfremt
2. etape igangseettes s betids, at disse investe-
ringer kan nyttiggeres i denne etape.

Hertil kommer, at greensefladerne imellem
1. etape og henholdsvis 2. og 3. etape teknisk set
kan udferes pa forskellig vis. Afhengigt af tek-
nisk metode ma sterre eller mindre andele eta-
bleres i 1. etape. Ved vurderingen af de tilbudte
lesninger vil der blive taget hensyn til sdvel pro-
jektets samlede ekonomi som belastningen af
1. etape.

Da projektet er udbudt pé funktionskrav og
de tilbudte tekniske losninger derfor vil veere
forskellige, vil en fordeling af omkostningerne
imellem de tre etaper forst kunne foretages, ndr
den valgte entrepreners og leveranders lesnin-
ger pa og prissetning af de pageldende ele-
menter er kendte. Jrestadsselskabets bestyrelse
har siledes endnu ikke taget stilling til fordelin-
gen af omkostningerne imellem de tre etaper.«

Spm. nr. S 1357

Til finansministeren (8/2 96) af:

Margrete Auken (SF):

»Mener ministeren, at Jrestadslovens § 1, stk. 6,
forvaltes pd betryggende vis, ndr QOrestadssel-
skabets direkter i radioudsendelsen »Oriente-
ring« fredag den 2. februar 1996 kan udtale, at
hun ikke kan garantere, at budgettet overhol-
des?«

Begrundelse

Direkteren, som ifelge @restadsloven er ansat af
bestyrelsen til at varetage den daglige okonomi-
ske ledelse inden for rammerne af det vedtagne
budget, ser det dbenbart ikke som sin vigtigste
opgave at garantere, at budgettet overholdes.

Svar (20/2 96)

Finansministeren (Mogens Lykketoft):
Jeg har modtaget folgende udtalelse fra Dre-
stadsselskabet:

»Drestadsselskabets bestyrelse har ladet
udarbejde projekter med tilhorende anleegs-
overslag for tre forskellige banesystemer. Ifelge
disse anleegsoverslag omfattende alle bybanens
tre etaper skennes det, at en minimetro i
1.1.1994-priser koster 5,2 mia. kr., lightrailen
4,9 mia. kr. og sporvejen 3,9 mia. kr. Sammen-
holdt med de prognosticerede driftsindtegter
og indteegter fra arealsalg forventes det, at mini~
metroen og lightrailen kan veere tilbagebetalt i
2011 og sporvejen i 2016. . ‘

Disse anlegsoverslag var tilstraekkeligt
grundlag for bestyrelsens valg af minimetroen
og for en vurdering af, om projektets ekonomi
var tilstreekkelig robust til, at det var forsvarligt
at udbyde bybanen. '

Overslaget er derimod ikke vedtaget af besty-
relsen som budget for projektet. For bestyrelsen
vil det afgerende veere, at projektets samlede
gkonomi er robust, siledes at bybanen kan for-
ventes tilbagebetalt inden for en for sddanne
anleeg normal tidshorisont, dvs. 30-40 &r.

Det udarbejdede anlegsoverslag for minime-
troen vil naturligvis danne udgangspunkt for
vurderingen af de indkomne tilbud pé& bybanen.
Formalet med at foretage udbud af projekter
som bybanen pd funktionskrav er imidlertid
primeert at opnd den bedst mulige kvalitet for



