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Onsdag den 28. februar 1996

amternes generelle rolle som grundvandsmyn—
dighed.

Herudover skabes grundlag for en oppriori-
tering af nationale strategiske opgaver som fast-
leeggelse af normer og kriterier og sikring af
udvikling og anvendelse af nye teknologier. Til
at folge omradet foreslds det, at miljo- og ener-
giministeren nedsaetter et depotrad.

1 maj 1994 nedsatte miljo- og energiministe- -
ren et bredt sammensat jordforureningsudvalg,
som i labet af 1995 skulle afgive beteenkning
med tilherende forslag om en ny jordforure-
ningslov. Hensigten er at sikre en sammenhaen-
gende og effektiv lovgivning vedrerende jord-
forureningen i Danmark.

Det var oprindelig hensigten, at den forudsat-
te uddelegering af opgaver til amtsrddene skulle
indgd som en del af en ny jordforureningslov.
Arbejdet i jordforureningsudvalget er imidlertid
blevet forsinket. Af hensyn til regeringens aftale
med amterne om en uddelegering pr. 1. juli 1996
er det derfor nedvendigt at fremszette separat
lovforslag herom. .

Idet der i evrigt henvises til lovforslaget med
bemaerkninger, anbefales det til Folketmgets
velvillige behandhng

Socialministeren (Karen Jespersen):
Hermed tillader jeg mig at fremseette:

Forslag til lov om eendring af lov om social
bistand, lov om eendring af lov om eendring af
personskatteloven og andre skattelove og lov
om @ndring af lov om endring af lov om
arbejdsmarkedsfonde, kildeskatteloven og
pensionsbeskatningsloven. (Bruttoficering af og
midlertidig skatte- og bidragsfritagelse for til-
skud til tabt arbejdsfortjeneste efter bistandslo-
vens § 48).
(Lovforslag nr. L 214).
Efter bistandslovens § 48 ydes i dag som en
skattefri nettoydelse tabt arbejdsfortjeneste til
foreeldre, der i hjemmet passer et handicappet
barn.

Det foreslds, at tabt arbejdsfortjeneste pr. 1.
januar 1997 geres til en skattepligtig ydelse.

Formélet med lovforslaget er at rette op pé
det forhold, at tabt arbejdsfortjeneste i medfer af
skattereformen pr. 1/1 1994 blev en skatte- og
bidragspligtig ydelse i Skatteministeriets regel-
seet, samtidig med at tabt arbejdsfortjeneste fort-
satte med at blive ydet som en nettoydelse efter
bistandslovens regelsaet.

Ved at bruttoficere tabt arbejdsfortjeneste i
henhold til bistandslovens § 48 vil der ske en
afstemning af reglerne i bistandsloven og i Skat-
teministeriets regelseet.

. Samtidig med bruttoficeringen pr. 1/1 1997
skatte- og bidragsfritages tabt arbejdsfortjeneste
udbetalt efter bistandslovens § 48 i perioden 1/1
1994 til og med 31/12 1996 sdledes, at den alle-
rede udbetalte tabte arbejdsfortjeneste ikke
efterreguleres:

Der tilsigtes med eendringsforslaget ingen
realitetseendringer i ydelsen.

Merudgiften ved at bruttoficere tabt arbejds-
fortjeneste modsvares af et tilsvarende skatte-
provenu. Forslaget skennes at medfere en rlig
offentlig merudgift pd ca. 1 mio. kr. i 1997 og
hvert af de felgende &r.

Idet jeg i ovrigt henviser til bemeaerkningerne
til lovforslaget, skal jeg anbefale forslaget til
Folketingets velvillige behandling.

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Hermed tillader jeg mig for det heje Ting at
fremseette:

Forslag til lov om konkurrerende feergefart mel-
lem Helsinger og Helsingborg.
(Lovforslag nr. L 216).

Vedtagelsen af lov nr. 221 af 4. april 1990 om
udbygning af fallesterminalen i Helsinger inde-
bar, at der blev indgaet et egentligt rederisamar-
bejde mellem de to rederier De Danske Jern-
baner/Statens Jarnvagar (DSB/S]) og Scan-
dinavian Ferry Lines AB (SFL) om besejling af
Helsinger-Helsingborg-overfarten, der er en af
Europas sterste faergefarter.

Overforsel af trafik udferes sledes i dag af
ScandLines A/S, der ejes ligeligt af DSB Rederi
A/S og Sweferry AB (tidligere SFL), der ejes af
Statens Jarnvégar, og af Sundbusserne A/S, der
alene overferer passagerer.

Der er gennem leengere tid arbejdet pé at ska-
be konkurrence pé overfarten, og en raekke for-
skellige placeringsmuligheder for et nyt rederi
har veeret undersogt.

Regeringen har ud fra en samlet vurdering
fundet, at ensket om at skabe reel konkurrence
pa overfarten under de givne forudseetninger
bedst kan opnds ved, at det konkurrerende
rederi far adgang til feergeleje 1 og dele af
opmarcharealet i fallesterminalen, der i dag
benyttes af ScandLines A/S.



