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Onsdag den 21. februar 1996 (Spm)

P4 baggrund heraf og lovens bestemmelser i

ovrigt udarbejdede ministeriet en vejledning om -

holddannelse i 8.-10. klasse. .

Denne er udsendt til skolerne i fordret 1994
Vejledningen rummer i forordet den praecise-
ring, som var resultatet af medet den 7. januar
1994. Derudover nogle generelle bemeerkninger
om elevernes udbytte af undervisningen og om
undervisningsdifferentiering, om dennes former
og form4l samt nogle eksempler pd principper
for anvendelse af holddannelsen.

Ud over ovenneevnte vejledning viljeg ogsd
naevne et temahzefte om serligt tilrettelagte
undervisningsforleb for 8.~10. klasse, som er
udsendt til skolerne i 1995. Det handler ikke .

specielt om holddannelse, men det understreger .

det forhold, at eleven ikke nedvendigvis altid
skal folge klassen. Tveertimod leegges der op til,
at eleven i kortere eller leengere forleb modtager
helt andre tilbud. S&dan et tilbud kan ogsé gives
til grupper af elever.

Nar jeg taler om, at vi skal lave en langt mere
fleksibel tilretteleggelse af undervisningen og af
bernenes skoledag, end vi i almindelighed ger,
s& indgér en fleksibel anvendelse af holddannel-
se som en af mulighederne..

Som opfelgning af forespergselsdebatten den
11. januar 1996 om »urolige elever« i skolen, vil
ministeriet udarbejde yderhgere vejledende
materiale- herom.

Jeg foretraekker i pvrigt at anvende ordet
holddannelse ligesom folkeskoleloven og ikke
ordet holddeling.

Spm nr. S 1299

Til trafikministeren (2/2 96) af

Kaj Ikast (KF):

»Hvilke foranstaltninger vil ministeren tage i
anledning af, at SiD-chaufferer bliver sendt p&
pension pa grund af rygskader, der er forvoldt
af bump pa vejene, jf. artikler fra JydskeVest-
kysten den 2. februar 19962«

Svar (9/2 96)

Traflkmlmsteren (Jan Trejborg):

Nér fartdeempende bump pd vejene angives
som arsag til rygskader, der medferer pensione-
ring af chaufferer, er det naturligvis noget, der
ma tages alvorligt.

Bump er en af de mest effektive hastigheds-
dempende foranstaltninger, og erfaringen viser,
at etablering af fartdeempning har en gunstig
trafiksikkerhedsmaessig effekt — en effekt, der
isser er meerkbar pé personskadeuheldene. Erfa-
ringerne fra bade danske og udenlandske
undersegelser viser, at fartdeempning med f.eks.
bump giver en reduktion i antal personskade-
uheld pa mellem 30 pct. og 80 pct.

Det er derfor vigtigt at fa set pd de problemer,

‘der métte veere, sa vi fortsat kan gere brug af

sédanne bump.

Om udformning og etablering af bump findes
ingen bindende regler. Vejreglerne indeholder
vejledninger til brug for vejbestyrelserne ved
udformingen: Disse vejledninger er fastlagt p&
grundlag af omfattende kerselsforseg, hvor
blandt andet internationale standarder for mak-
simale lodrette accelerationer pd chauffererne
har veret inddraget. Af vejreglerne fremgar
ogsd, med hvilke hastigheder forskellige kereto-
jer kan passere bumpene, herunder at buschauf-
forer skal passere med den skiltede hastighed
minus 15 km/t.

I forbindelse med Vejregeludvalgets godken-
delse af vejreglerne blev det overvejet at gore de
vejledende regler bindende. Det var imidlertid
holdningen blandt de kommunale repraesentan-
ter, at vejbestyrelserne af sig selv ville folge de
vejledende regler for at undgd problemer for
buschaufferer og andre trafikanter.

Det er naturligvis vigtigt, at bump er rigtigt
udformet, hvilket ogsa er praeciseret i vejregler-
ne. S :
Vejdirektoratet har imidlertid oplyst, at kon- .
trolmdlinger af adskillige bump pd lokale veje
har vist, at bump, der klages over, ofte er forkert
udformede — enten for hgje (over 10 cm) eller for
bratte og ujeevne, altsa ikke i overensstemmelse
med vejreglerne.

Der er ikke serlige problemer i at udfere
bumpene korrekt efter vejreglerne, og det er-
ikke dyrere.

Jeg er derfor villig til at tage en dreftelse med
amter og kommuner om, hvorvidt vejreglerne
oom bump i fremtiden skal geres bindende, her-
under hvilke problemer af teknisk og ekono-
misk art dette vil give anledning til, eller om det
vil veere tilstraekkeligt pd anden made at ind-
skaerpe vigtigheden af, at vejreglerne overhol-
des.

Men selv med en korrekt udformmng af
bump vil problemet jo ikke veere lest for chauf-
forerne, hvis hastigheden, hvormed bumpene
passeres, ikke er afpasset efter den anbefalede.



