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Begrundelse -

I flere omgange har savel folketingsmedlemmer
fra regeringspartierne som ministre skabt tvivl
om kerselsfradragets sterrelse i drene fremover.

Da mange borgere indarbejder kerselsfradra-
get som noget helt nedvendigt i en families
budgetlaegning ~ ofte i en situation, hvor sével
mand som kone arbejder ude og méske endog i
hver sin retning af hjemmet - er det af betyd-
ning at kunne stole pé fradragets opretholdelse
fremover.

For derfor at imedegd enhver tvivl om ker-
selsfradraget ensker spergeren ministerens til-
sagn om, at veerdien af kerselsfradraget 1kke
udhules.

Svar (12/2 96)

Skatteministeren (Carsten Koch)
Hovedprincippet for befordringsfradraget har
siden 1985 veeret, at fradragets sterrelse hverken
afheenger af befordringsmidlets art eller befor-
dringsudgiftens faktiske sterrelse, men alene af
afstanden mellem den sadvanlige bopel og
arbejdsplads og efter satser, der fastsattes af
Ligningsradet.

Da dette princip blev indfert i 1985, bevarede
man dog en seerlig sats for kersel i egenbilud -
over 54 km, ndr offentlig befordring ikke kunne
anvendes.

Regeringen fremsatte i 1993 lovforslag (L 285
- 1992/93) om ophaevelse af denne swrregel,
samtidig med at bundgreensen for fradrag efter
normalreglen blev hzavet fra 20 km til 24 km
daglig transport og overgraensen for fradrag
efter Ligningsradets fulde sats blev havet fra 54
km til 100 km.

En fuldsteendig ophaevelse af seerreglen v1lle
imidlertid betyde, at en raekke skatteydere med
meget lang transport pé én gang ville miste en
del af et relativt stort befordringsfradrag ved
skift til det normale befordringsfradrag. Under
behandlingen i Folketinget blev forslaget derfor
eendret, sdledes at saerreglen afvikles, og ord-
ningen er fuldsteendig ophert ved udgangen af
1997.

Fra 1994 ophaevede man desuden den szrlige
adgang for lenmodtagere til at fratreekke
erhvervsmzssige befordringsudgifter i forbin~
delse med skiftende arbejdsplads eller flere
samtidige arbejdspladser. P4 dette omrade blev
der i stedet indfert en adgang for arbejdsgiveren

til at udbetale en skattefri befordringsgodtgerel-
se til lanmodtageren efter satser, der fastsattes
af Ligningsrddet.

Fra 1998 kan lenmodtagere saledes kun tage
befordringsfradrag efter den almindelige regel,
hvor fradraget alene afhaenger af afstanden,
uafheengigt af hvilket transportmiddel der
benyttes.

Efter forslag fremsat af regeringen blev befor-
dringsfradraget for daglig befordring over 100
km fra 1995 forhejet fra 25 pct. til 50 pct. af ng—
ningsrédets fulde sats.

Zndringen skulle medvirke til at ege mobili-
teten pd arbejdsmarkedet til gavn for beskeefti-
gelsen og bidrage til forebyggelse af flaskehals-
problemer. ’

Deter regermgens opfattelse, at befordrings-
fradraget m ses i en storre sammenhaeeng. Der
skal séledes bade tages hensyn til miljeet og
arbejdskraftens mobilitet og de trafikpolitiske
muligheder til enhver tid.

Befordringsfradraget foreger den geografiske
mobilitet pd arbejdsmarkedet. Det er udformet,
sd det er let at forsta for borgerne, og det medfe-
rer langt feerre administrative problemer end
tidligere. Da fradraget desuden er ens uanset
transportform, medferer det ingen tilskyndelse
til at anvende bestemte transportmidler, men
alene en tilskyndelse til at benytte den b1111gste '
transportmade.

Regeringen har pd denne baggrund ingen
planer om at endre befordringsfradraget.
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Til statsministeren (5/2 96) af:

Kristian Thulesen Dahl (DF):

»Vil regeringen tage initiativ til ndringer af
placeringen af EU-sager i ministerierne, siledes
at de enkelte fagministerier i hejere grad vareta-
ger EU-sagerne i stedet for Udenrigsministeri-
et?« .

Begrundelse

I Udenrigsministeriets jubilaeumsskrift »Nye
Greaenser« stiller Niels Ersbell, som af regeringen
er udpeget til at veere dansk forhandler ved
regeringskonferencen, sig kritisk til den steerke
koordinerende rolle, som Udenrigsministeriet



