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forelebig indtil den 1. april i &r netop for at fa
analyseret situationen. Og det er klart, at der
spares en hel del biltransport, hvis vi undgér at
fa flere store centre uden for byerne. Deri har vi
ogsd medhold fra adskillige organisationer:
Zldre Sagen, FDB, Danmarks Naturfrednings-~
forening, Forbrugerrddet, De danske Landbo-
foreninger, Dansk Familielandbrug osv. De kan
jo godt se, hvad vej det gar, hvis vi ikke prover
at fa styring pé det omrade. Og det er jo netop et
godt eksempel pd, at man ogsé i den fysiske
planlegning kan gore noget for at skabe nogle
CO,-venlige trafikformer. S& det vil vi steerkt
overveje at fortsaette med.

(Kort bemeerkning).

Niels J. Langkilde (KF):

Jeg kunne godt here og vidste godt i forvejen, at
der er mange, der ikke kan lide storcentre. Det
er ligesom forbudt at kunne det. Men jeg herte
ikke i den socialdemokratiske ordferers indleeg
nogen dokumentation for, at det er CO,-positivt
at veere imod storcentrene.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Det er &benbart ikke kun til ministre, man skal
stille spergsmaélene flere gange i hdb om at f&
svar. 5& nu prover jeg igen.

Jeg vil sperge Socialdemokratiets ordferer:
Hvad agter man at gere for at fremme brugen af
energieffektive biler? Jeg er enig i det med stor-
centrene, og det skal jeg ikke have svar pd, men
det er jo ikke noget, der hjslper i denne hense-
ende, det hjeelper kun til mindre transport. Men
hvad vil man gere derudover? Der er benzinpri-
serne, men det er 0ogsa et spergsmal om pabud
med hensyn til bilernes benzinekonomi. Arbej-
der man for deti EU, og hvordan ger man det?
Hyvilke krav vil man stille til firmabiler, taxaer
osv., som jo er fremtidens brugtbiler? Det er
vigtigt, at vi ogsa fér at vide, om man rent fak-
tisk vil stille nogle krav dér.

(Kort bemeerkning).

Martin Glerup (S):

Jeg siger undskyld til fru Margrete Auken, fordi
jeg dejede med at here péd grund af en fru
Auken ikke fjernt beslaegtet person, der stod ved
siden af mig.

Men jeg vil godt svare pé spergsmalet, og jeg
mener ogsd, at jeg i sin tid sagde det: Vier ved
at undersege, hvorvidt en graduering af afgiften
pa biler pa grundlag af deres energieffektivitet
kan veere med til at fremme miljemalet.

Og vi har selvfelgelig ogsd den generelle -
afgiftsproblematik inde i billedet, men vi kender
de klassiske problemer omkring afgiftsforhejel-
ser. Vi kommer ikke uden om dem pé leengere
sigt, men vi ved ogs8, at hvis der er et vaesentligt
spand mellem den danske og eksempelvis den
tyske afgift, s& far vi jo et vaesentligt groensehan-
delsproblem, og derfor er vi nedt til at se p4 det
hele i en sammenhaeng og bruge et bredspektret
instrument til at f& klaret dette spergsmal med.

(Kort bemeerkning).
Margrete Auken (SF):
Det med de differentierede afgifter herte jeg
ogsd. Jeg hdbede at overhere det, men nu er det
altsd kommet igen. S8 haber jeg, det gar ud p3,
at man vil gere de energitunge biler dyrere, og
ikke, at man begynder at lette priserne pa de
andre. Det er vigtigt, at det er sddan, det bliver
brugt, for sd er det fair nok. Jeg tror ikke, det
hjeelper s& meget bare at lade benzinen koste lidt
mere, for s3 far man lyst til at kebe en bil, der
har lidt bedre benzinekonomi, og det er jo tyde-
ligt gdet den anden vej.

Den allerferste bil, jeg kerte i — det var tilbage
i begyndelsen af 1960’erne — gik 20 km p4 lite-
ren, men sd har jeg altsd i mange, mange ar haft
en til bykersel, der gér 12 km p4 literen, og hvis
jeg skal have en ny bil nu, kan jeg neesten ikke f&
en, som kommer op over 14 km, og det er jo
grotesk i forhold til, hvordan det var tidligere,
men det er selvfelgelig, fordi benzinen er blevet
s& smadrende billig, at det ikke kan betale sig.

Derfor vil jeg sperge, om man ikke i det
mindste vil love, at de danske benzinpriser fol-
ges med de tyske, sddan at de i hvert fald ikke
bliver lavere end de tyske. Det er dog det mind-
ste krav, man kan stille. Mig bekendt er benzi-
nen i Danmark stadig veek billigere, end dener i
Tyskland. S& det er dog minimum. Det forslar
ingen steder i forhold til det, vi taler om, men
det er lidt treettende at here, at man pé grund af
greensehandelen ikke vil seette priserne op.

Nu er greensehandelsargumentet i denne for-
bindelse altid ringe, for benzinbesparelsen bety-
der ikke noget i sig selv, da man jo kerer den op
igen. Det m4 veere alle mulige andre afgifter, der
fremmer greensehandelen. Men det mé i hvert
fald aldrig veere sddan, at Danmark tilskynder
til, at det gar den modsatte vej, og dér har jeg
ikke rigtig set regeringen komme med nogle
gode, konkrete forslag om at rette op pd den
dbenlyse skeevhed.



