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den samlede CO,-udledning med 20 pct. i for-
hold til udledningen i 1988, altsd leve op til de
forpligtelser, vi havde pataget os i Montreal tid-
ligere pd aret. -

Transporthandlingsplanen fastlagde et del--
madl for transportsektoren og stabilisering af
CO,-udledningerne i &r 2005 i forhold til
1988-niveauet. For ar 2030 er malet en 25 pct.s
reduktion i forhold til 1988, altsé en stabilisering
i begyndelsen af drhundredet og sé et fald i
CO,-belastningen fra transportsektoren.

Analyserne i »Danmarks- energifremtider,
som vi altsd netop har fremlagt, viser imidlertid,
at Danmarks samlede energiefterspergsel i et
passivt forleb uden nye initiativer vil stige med
32 pet. frem til &r 2030. Erhvervenes energiefter-
spergsel og elforbruget til elapparater m.v. sti~
ger, mens forbruget til opvarmning er faldende.
Den seneste fremskrivning af udviklingen i
transportsektoren viser, at CO,-udledningen i
ar 2005 vil veere steget med 22 pct. i forhold til
niveauet i 1988, medmindre der ivaerksettes nye
tiltag, som begreenser vaeksten iser pé vejomra-
det.

En sédan udvikling er hverken forenelig med
delmaélseetningen om stabilisering af CO,-
udledningen fra transportsektoren eller den
overordnede nationale malsaetning om en
reduktion af Danmarks samlede CO,~udledning
med 20 pet. frem til & 2005. Malsetningen pd
transportomradet pé leengere sigt er som naevnt
en reduktion af CO,-udledningen pd 25 pct.
frem til &r 2030. Heroverfor stir en forventet
stigning pa ca. 30 pct. Gabet mellem, hvad vi ber
gore, og hvad vi selv har sat 0s som mdl, og
hvad der. vil ske, hvis ikke vi gor mere end det,
vi allerede har gjort, er alts& vokset til 55 pro-
centpoint, hvis man kan sige det pd den made.

I »Danmarks energifremtider« er besparelses-
mulighederne pa sével transportomrddet som
pa det ovrige energiomrdde blevet vurderet.
Disse vurderinger peger pa, at der pé alle omré-
der er store besparelsesmuligheder, herunder
ogsd pa transportomrédet, og regeringen vil pa
den baggrund overveje, hvordan potentialerne
realiseres bedst muligt. Besparelsesmuligheder-
ne pé transportomrédet vedrerer bade tekniske
og adfeerdsmeessige potentialer.

Det-er ikke realistisk at forvente, at CO2
malene for transportsektoren alene vil kunne
opfyldes ved at satse pé teknisk udvikling og
effektivisering. Analysen i de to debatoplaeg
viser, at det vil kraeve en omfattende og en aktiv
indsats at opfylde mélene. Det er derfor ned-

vendigt ogsd at seette ind over for vaeksten i'sel-
ve transportomfanget. Ud over stigende trans-
portpriser vil det forudsette, at lokalisering i
hra]ere grad sker ud fra transport- og miljemaes-
sige hensyn. Det vil samtidig kreeve sndrede
transportvaner.

Selv om besparelsesmulighederne er store,
tegner der sig sdledes ingen nemme lgsninger.
En omfattende og aktiv indsats pé et s& tidligt
tidspunkt som muligt vil veere nedvendig for at
opfylde CO,-maélene. Der vil véaere behov for en
bred vifte af virkemidler, som bade sigter pa
malseetningen i &r 2005 og eendring af de lang- .
sigtede tendenser. Jkonomiske virkemidler kan
i den forbindelse spille en vigtig rolle. Tekniske
og administrative virkemidler vil ofte kun veere
effektive, hvis de understottes af ekonomiske
incitamenter.

I den nye plan vil indsatsen pa transportom-
rddet blive koordineret med indsatsen pé ener-
giomradet, sd det bliver sikret, at den overord-
nede nationale CO,~-reduktionsmélszetning bli-
ver opfyldt. Der vil sdledes i hejere grad end.
tidligere blive foretaget en afvejning pa tveers af
sektorerne. Bdde pa transportomradet og pa det
ovrige energiomrade er det afgerende, at-der
snarest og lebende bliver taget nye initiativer til
at sikre, at den overordnede CO,-reduktion bli~

‘ver ndet, og vi skal labende foretage vurderin-

ger af CO,-virkningen af indsatsen for at sikre,
at vi faktisk er pa rette spor med hensyn til mal-
opfyldelsen og 1kke bare heevder at veere pa ret-
te spor.

Trafikministeren (Jan Trejborg): -
Transportsektoren stér som bekendt for ca. en
femtedel af landets samlede CO,~emissioner, og
tendensen er, at andelen er stigende. Derfor
udger transportsektoren naturligvis en meget
vaesentlig brik i forbindelse med indsatsen p4
CO,-omradet, s& den samlede vedtagne mal-

‘seetning kan nds.

Det var ogsa baggrunden for, at der i forbin-
delse med offentliggerelsen af »Danmarks ener-
gifremtider« blev offentliggjort et selvsteendigt
debatopleeg om CO,-emissioner fra transport-
sektoren. Debatoplaegget om transportsektoren
indeholder dels en fremskrivning af den forven-
tede udvikling i transportsektorens energifor--
brug og CO,-emissioner, og dels en oversigt
over handlemulighederne til begrensning af
dette udslip. Jeg skal i det felgende kort frem-
drage de vasentligste punkter i opleegget, mens
jeg med hensyn til de mere konkrete forslag



