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Onsdag den 10. januar 1996 (Spm)

Ud over de i tabellen viste nogletal spiller
spergsmal som etablering af en rationel organi-
sation en vaesentlig rolle for driftsudgifterne.
Iszer blandt de store gamle sporvejsselskaber i
bl.a. Tyskland findes der eksempler pa endog
meget heje driftsudgifter. .

- Spergeren beder ogsé om at f& oplyst forrent-
ningen af anleegssummen. I nedenstdende ske- -
ma er forrentningen belyst ved beregning af den
selskabsekonomiske nutidsveerdi over 30 &r
svarende til tilskudsbehovet til bybanen fra

Tabel 4

grundsalg i Drestaden. Nutidsveerdien/til-

skudsbehovet er tillige omregnet som indekse-

ret tilskud i forhold til passager-km pr. ar.
Selskabsgkonomiberegningen forudseetter, at

alle tre bybaneetaper gennemfares og indehol-

der folgende elementer:

~ Anlegsomkostninger.

— Drifts- og vedligeholdelsudgifter.

~ Driftsindteegter fra billet- og kortsalg.

— Indteegter fra reklamer.

— Real diskonteringsrente 5 pct. p.a.

‘Minimetro- Lightrail- Sporvogns-
" lesning losning losning
Pass.-km (mio.) . ...ooovviiiiiii 329 288 - 149
Anleegspris (mia. DKK) .................... ceen 52 49 3,9%)
Anlaegspris/pass.-km/ar (indeks) . ...... R 100 106 163
Selskabsgkonomisk nutidsveerdi 30 ar, svarende til
tilskudsbehov til Bybanen fra grundsalg i
Drestaden(mia. DKK) . ........ooovvnnnnt. SN -1,6 -1,7 -1,9
Tilskudsbehov/pass.-km/ar (indeks) ............ 100 121 262

*) Heraf omleb godt 100 mio. DKK.

Som det fremgér, er der intet belaeg for, at light-
railsystemer skulle veere billigere i drift end
minimetrosystemer, nér der er tale om sammen-
lignelige systemer. De eksisterende minimetroer
og de tre undersegte banesystemer i Kebenhavn
har séledes driftsomkostninger pd under det
halve af de i spergsmalet omtalte amerikanske
lightrailsystemer og altsd 20 gange mindre end
People Mover-systemet i Jacksonville. Heller
ikke den samlede anlegs- og driftsekonomi for
de tre bybanesystemer, som er undersegt i
Kebenhavn, tyder p4, at en lightrail er skono-
misk fordelagtig i forhold til en minimetro.
Det kan tilfojes, at Orestadsselskabets valg af
banesystem bygger pd meget omfattende og
dybtgdende underspgelser med inddragelse af
udenlandske eksperter pd bade sporvogns-,
lightrail- og minimetroomréadet. Undersegelser-
ne er sammenfattet i rapporten »Systemsam-
menligning, Resumé af dispositionsforslag,
februar 1995«, som er vedlagt svaret pé spargs-
mal nr. S 752. Det detaljerede undersegelsesma-~
teriale, som er meget omfattende, kan gennem-
leeses i Jrestadsselskabet. Ud over disse under-
sogelser af de konkrete losningsmuligheder for

Bybanen i Kebenhavn, rdder Orestadsselskabet
over en database — tilvejebragt i sommeren 1994
af DSB med stette fra EU — med ca. 900 lightrail-
systemer fra hele verden. Lightrailsystemer er
her defineret bredt; spaendende fra metrosyste-
mer til smd People Mover-systemer. Selskabet
har siledes haft et meget omfattende erfarings-
materiale at bygge sit valg af banesystem pd.«

Spm. nr. S 765

Til forskningsministeren (13/12 95) af:

Jens Logstrup Madsen (V):

»Vil ministeren fremsende en oversigt over de
virksomheder og borgere, der i Telestyrelsens
korte levetid har klaget til styrelsen over ‘
spergsmdl om henholdsvis markedsadgang og
Tele Danmarks priser, og desuden oplyse, om
virksomhederne og borgerne har fiet medhold i
deres klager?«



