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Onsdag den 10. januar 1996 (Spm)

Svar (22/12 95)

Finansministeren (Mogens Lykketoft):

Jeg har fuld tillid til det arbejde, Drestadsselska-

bet udferer, herunder i forbmdelse med valg af
banesystem.

Jeg finder derfor ikke grundlag for at foretage
en uvildig evaluering af @restadsselskabets
rapporter, konklusioner m.v.

Spm. nr. S 763

Til finansministeren (13/12 95) af:

Jens Logstrup Madsen (V):

»Er ministeren indforstdet med, at der udstedes
et graveforbud over for Drestadsselskabet, ind-
til en uvildig evaluering har fundet sted, og at
det péleegges Orestadsselskabet ikke at indgé
flere kontrakter, for denne undersegelse har
fundet sted?«

Begrundelse

Der henvises til begrundelsen for spergsmal nr.
S 762.

Svar (22/12 95)

Finansministeren (Mogens Lykketoft):
I forleengelse af mine svar pa spergsmal nr.
5753 og S 762 mener jeg ikke, at der er grundlag
for at palegge selskabet at undlade at indga fle-
re kontrakter eller for at forhindre, at selskabet
far gravetilladelser, efterhdnden som der bliver
behov for at igangseette de nedvendige anlaegs-
arbejder, herunder ogsd nedvendige lednings-
omleegninger og arkaeologiske undersogelser.
Jeg vil dog understrege, at sddanne gravetil-
ladelser udstedes af Kebenhavns Kommune.

Spm. nr. S 764

Til finansministeren (13/12 95) af:

Jens Logstrup Madsen (V):

»Vil ministeren oplyse dnftsomkostmngerne
opdelt i

— de rene driftsomkostninger pr. km og

— udgifter til forrentning og reinvestering for et
fererlest minimetrosystem og et lavgulvs-
lightrailsystem?«

Begrundelsé

Fra USA er det oplyst, at driftsomkostningerne
for et system a la Lille i Frankrig (Jacksonville)
er USD 3,72 pr. passager pr. mile (1,6 km), og i
dette beleb er endog ikke indregnet kapitalinve-
steringen. Lightrailsystemet er ifelge amerikan-
ske kilder ca. 10 gange billigere i drift. .

Det er meget vanskeligt at fa indsigt i drifts-
regnskaberne for de 2 franske systemer i Lille og
Toulouse, da hovedleveranderen Matra har
medfinansieret projekterne og derfor er interes-
seret i at slere de store driftsudgifter.

Systemet i Jacksonville er derfor relevant.
Banen er i gvrigt nu fjernet, hvad angér minime-
troen (VAL-systemet) pd grund af flere proble-
mer, heriblandt de store udgifter. ‘

Svar (22/12 95) -

Finansministeren (Mogens Lykketoft):

Jeg har forelagt spergsmalet for Orestadsselska-
bet, som har oplyst felgende, hvortil jeg kan
henholde mig:

»] begrundelsen for spergsmalet sammenlig-
nes et system i Jacksonville, Florida med nogle
amerikanske lightrailsystemer, og der henvises
til amerikanske kilder, der siger, at lightrailsy-
stemer er ca. 10 gange billigere i drift end syste—
met i Jacksonville.

Systemet i Jacksonville er en godt 1 km test-
streekning, som er opfert i 1989 i den meget
spredt bebyggede Jacksonville. Systemet er
leveret af det franske Matra og er teknisk be-
sleegtet med minimetrosystemerne i Lille og
Toulouse, men kan ikke betegnes som en mini-
metro. People Mover er en mere korrekt beteg-
nelse. Passagertallet har neeppe noget &r over-
steget ¥ mio. Alligevel har de lokale myndighe-
der udbudt en udvidelse af systemet til‘i alt
7 km. Ved licitationen viste det sig billigere at
udfere det samlede system som et People
Mover-system, der leveres af det canadiske
Bombardier. Installationen sker i 1996. Ogsa det
udvidede system m4 ventes at f4 meget besked-
ne trafiktal.

I relation til den i begrundelsen for spergs-
malet omtalte sammenligning mellem lightrail-



