2466

Onsdag den 10. januar 1996 (Spm)

metrosystemer har en overbevisende hej drifts-
palidelighed. I modseetning hertil er Akilleshee-
'len pa Kebenhavns S-bane-net netop integratio-
nen af i alt 6 banelinjer pa straekningen mellem
Hovedbanegdrden og Svanemellen.

Uanset at en kombination af metro og gade-
sporvej sdledes ikke kendes fra europeeiske
storbyer, der har afskaffet sporvejsnettet, har

Orestadsselskabet alligevel medtaget en sddan.

losning i sin sammenligning af banesystemer.
Blandt de lesningsmuligheder, som Ore-

stadsselskabet har undersegt, indgér der saledes

en forerbetjent lightrail, der er en kombination
af en tunnelbane og en overfladebane. Det
underswogte lightrailprojekt forudseetter kersel i
tunnel mellem Forum Station pa Frederiksberg
og Christmas Mellers Plads pd Amager, i alt ca.
5 km. Den resterende del af lightrailstraeknin-
gen, eller ca. 17 km, er overfladebane, der kerer
dels pé gadestrackninger dels i egen linjefering,
hvor dette er muligt. Der henvises til vedlagte
rapport »Systemsammentligning, Resumé af dis-
positionsforslag, februar 1995«. (Ikke optrykt
her).

Den af spergeren efterspurgte losning er sale-
des underspgt, og den er indgdet i selskabets
beslutningsgrundlag pa lige fod med en gade-
sporvogn og en minimetro.«

Spm. nr. S 753

Til finansministeren (13/12 95) af:

Jens Logstrup Madsen (V):

»Vil ministeren oplyse, hvorndr kriterierne for
undersegelsen af valg af linjefering, systemvalg
m.v. blev fastlagt — og'i denne forbindelse oply-
se, om ministeren finder det hensigtsmeessigt, at
sporgsmélet om »banen skal veere automatisk
kerende med synligt servicepersonale eller
forerbetjent« har veeret en af de afgerende prio-
riteter for Drestadsselskabet?« '

Begrundelse

I Cowiconsults rapport anferes felgende: »To

beslutninger har afgerende indflydelse pa

systemets udformning:

— Skal der keres ude af niveau med den evnge
trafik — helt eller delvis.

— Skal banen vaere automatisk kerende med
synligt servicepersonale eller forerbetjent.«

Ministerens besvarelse af spergsmal nr. S 468
forekommer derfor forkert, da det her fremhae~
ves, at ovennzevnte ikke har vaeret af afgerende -
betydning.

Svar (22/12 95)

Finansministeren (Mogens Lykketoft):

Jeg har forelagt spergsmalet for Drestadsselska-
bet, som har oplyst felgende, hvortil jeg kan
henholde mig:

»Kriterierne — som blev fastlagt forud for
bestyrelsens valg af banesystem i cktober 1994 —
for valg af banesystem har veeret folgende:

- Passagerernes behov:

- hej hastighed

— stor hyppighed

- hej driftssikkerhed

- Milje:

— flest muligt i kollektiv trafik

— feerrest miljggener béde i anleegsfase og under

drift ,
— feerrest trafikulykker
~ QDkonomi:

- anleegsomkostninger
— driftsudgifter og driftsindteegter.

Ud fra disse kriterier valgte selskabets besty~
relse minimetroen.

Spergsmalet om automatisk kersel kontra
forerbetjent kersel har, sdledes som det ogsa
fremgér af finansministerens svar pé spergsmal
nr. S 468, ikke haft betydning for Drestadssel-
skabets valg af banesystem. Dette sporgsmal er
der forst efterfelgende blevet taget stilling til.«

Spm. nr. S 754

Til finansministeren (13/12 95) af:

Jens Legstrup Madsen (V): »

»Mener ministeren, at Orestadsselskabets
beslutningsgrundlag for systemvalg i tilstreek-
keligt omfang har behandlet sammenhaengen og
overgangene mellem den eksisterende kollekti-
ve frafik og QDrestadsbanen — samt behandlet
spergsmélet om en fortsat udbygning af den
kollektive trafikbetjening?«



