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den gkonomiske vaekst udgjorde 1 pct. voksede
setransporten gennemsnitligt med 1 pct. Denne

- sammenheng har dog varieret mellem forskelli-
ge skibstyper, idet markederne for de forskellige
skibstyper udvikler sig forskelligt —iseer pd kor-
tere sigt.

Verdensflidens effektivitet — bl.a. hvor hur-
tigt skibene sejler, og hvor meget og hvor hur-
tigt skibene lastes/losses — har ligeledes indfly-~
delse pd, hvorledes @ndringer i tonnagebehov
spiller ind p& den faktiske eftersporgsel efter
nye skibe. Samtidig har bl.a. ogsa fragtraterne,
nybygmngspnserne og energipriserne betyd-
ning for efterspergslen efter béde tonnage og -
nye skibe. . .

Den globale ﬂédes alder og skibenes levetid

har tilsvarende betydning for, om stigning i ton-

nagebehov udmentes i eftersporgsel efter nye
skibe eller blot overgangsvis reducerer antallet
 af skibe, der udfases, dvs. tages uigenkaldeligt
ud af drift. Den internationale flides genner-
snitlige alder 13 1 1994 pé godt 15 ar (veegtet med
skibenes tonnage). Over de seneste 20 4r er f13-
dens gennemsnitlige alder neesten fordoblet,
mens nybygningsaktiviteten i samme periode er

omtrent halveret. Den relativt heje gennemsnit- -

- lige alder forventes at give anledning til stigen-
de udfasning i de kommende dr med deraf fol-
gende positiv effekt pa den globale nybygnings-
aktivitet. L

Erhvervsministeriet forventer pé baggrund af
modelberegninger, at den samlede internationa-
le efterspergsel efter nye skibe vil stige over de
kommende 10 4r. Det er imidlertid sandsynligt,
at den globale veerftskapacitet vil blive udvidet
tilsvarende, Dermed vil den nuvaerende overka-
pacitet pd 20-25 pct. for den globale veerftsindu-
stri blive fastholdt. Det er iseer veaerfterne i Syd-
korea, Dsteuropa (Rusland, Polen, Kroatien og
Ukraine), Kina og det tidligere @sttyskland, der
udvider kapaciteten, sidstneevnte specielt inden
for de markedssegmenter, hvor danske veerfter
har koncentreret vaerftsproduktionen,

Flere veerftsnationer har ikke kunnet overleve
den harde internationale konkurrence de sene-
ste to drtier. Den europeiske veerftsindustri -er
blevet reduceret mest i de lande, hvor staten
kraftigt har subsidieret skibsbygning. Eksem-
pelvis lukkede stort set hele den svenske veerfts-
industri i slutningen af 1980’erne. Det blev for

dyrt at holde veerfterne i live, og tiden leb efter- -

hénden fra den massive statsstette til veerftsin-
dustrien. N

EU’s loft for statsstotten til skibsbygning er
blevet kraftigt reduceret over de seneste 10 4r —
fra et loft pd 28 pct. af kontraktveerdien i 1987 til
9 pct. siden 1992. Fra neeste &r vil det ikke veere
tilladt at yde driftsrelateret statsstette il skibs-
bygning i de lande, der har ratificeret OECD-
aftalen om etablering af normale konkurrence-
vilkér for skibsbygning. Aftalen forbyder sale-
des de fleste former for statsstette til skibsbyg-
ning fra 1. januar 1996, eller 30 dage efter at alle
landene har ratificeret aftalen: De geeldende
danske ordninger vil blive viderefert, indtil
OECD-aftalen traeder i kraft. ,

Den hidtidige statsstette til danske vaerfter
har veeret ydet i form af stette til finansiering af
feerdigbyggede skibe, og fortrinsvis ved at der
er stillet 1an til rddighed for finansiering af faer-
digbyggede skibe pa vilkar, der er mere gunsti-
ge end 1&n pd markedsvilkar. I de seneste &r har
stotten dog veeret givet uafheengigt af finansi-
eringen og er fortrinsvis blevet ydet som et
engangsbelab ved skibets aflevering. Denne

- stette bortfalder, ndr OECD-aftalen. traeder i

kraft.

3. DANSKE SKIBSV/ERFTERS KONKURREN-

CESITUATION
Verdensmarkedet for sklbsbygnmgsmdustnen
er domineret af Japan, Sydkorea og EU. Disse
lande udger aktuelt godt 75 pct. af nybygnings-
markedet. EU-landene har omkring 20 pct. af
verdensmarkedet. Tyskland, Italien og Dan-
mark er de sterste skibsbygningsnationer i EU.
Danmark har gennem de sidste 20 &r haft en
gennemsnitlig andel af verdensmarkedet pa
knap 3 pct. og er dermed blandt verdens sterste
veerftsnationer.

Den danske vaerftsmdustm bestér af syv store
veerfter, der opererer pé det internationale mar-
ked for nye skibe, samt af 18 mindre og mellem-
store veerfter med mellem 25 og 200 ansatte, der
primeert beskeeftiger sig med skibsreparationer
og bygning af mindre skibe til det reglonale/ '
lokale marked.

De danske veerfter producerer skibe inden for
nzesten alle markedssegmenter, men har iseer
koncentreret produktionen inden for container-~
skibe, tankskibe og massegodsskibe. Ordrer fra
danske redere udger ca. 80 pct. af de samlede
ordrer ved danske veerfter malt i veerdi.

Veerftsindustrien i Danmark beskeeftiger ca.
10.000 personer. Omkring 9.000 personer er -
beskeeftiget ved de syv sterste veerfter — heraf
udger beskeftigelsen inden for nybygning ca.



