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Onsdag den 13. december 1995

Ordningen foreslds udformet sddan, at der
gives supplerende stipendium, ndr stipendiegi-
ver har afholdt udgifter i forbindelse med en
studierejse for den ph.d.-studerende. Det sup-
plerende stipendium svarer til de afholdte skat-
tepligtige rejseudgifter.

Det supplerende stipendium vil tilneermel-
sesvis deekke indkomstskatten af belebet for rej-
seudgifterne og indkomstskatten af selve det
supplerende stipendium.

Det foreslds, at ordningen gennemferes med
virkning fra og med 1995.

Forslaget medferer ikke merudgifter, da det
supplerende stipendium afholdes af den ram-
me, der er til rddighed for ph.d.-stipendier.

Lovforslaget indeholder ogsa en endring af
reglerne om uddannelsesstette indtil kandidat-
grad. Her foreslas en forhejelse af greensen for
studerendes egenindtaegt ved siden af uddan-
nelsesstatten med 1.000 kr. pr. méned. Forslaget
er en konsekvens af finanslovforliget.

Dette forslag kan fere til merudgifter pé op til
55 mio. kr. arligt fra 1997 under forudseetning af
uaendret adfeerd med hensyn til erhvervsarbejde
ved siden af uddannelsen. Hvis de studerendes
arbejde oges, vil merudgiften blive mindre
afheengig af arbejdets omfang. Der kan samtidig
veaere merudgifter, der ikke kan forudberegnes, i
forbindelse med at studerende fraveelger klip i
mindre omfang end hidtil.

Idet jeg i avrigt henviser til lovforslaget med
bemeerkninger, tillader jeg mig at anbefale lov-
forslaget til hurtig og velvillig behandling i det
hgje Ting.

Skriftlig redegorelse

Redeggrelse af 13/ 12 95 om forbedring af vil-
kérene for skibsbygning i Danmark.
(Redegorelse nr. R 7).

Erhvervsministeren (Mimi Jakobsen):

1. RESUME

Den fremtidige veerftspolitik skal udformes som
en fremadrettet erhvervspolitik, der understet-
ter og giver incitament til, at vaerfterne fortsat
lebende tilpasser produktionen til fremtiden,
der formentlig ligesom hidtil vil veere preeget af
hard international konkurrence. Fremover vil
det ikke veere tilladt at yde direkte statsstotte til
skibsbygning. Med ikrafttreedelse af OECD-
aftalen om etablering af normale konkurrence-
betingelser for skibsveerftsindustrien fastleegges

internationale retsregler, der indeholder forbud
mod statsstette og prisdumping og feelles regler
for skibsfinansiering med statslig medvirken
samt regler for forskning og udvikling.

Flere danske veerfter befinder sig for ejeblik~
ket i en meget vanskelig situation. De skal fort-
sat satse pa fleksibel produktion af teknologisk
avancerede skibstyper med sterre indtjenings-
potentiale. Dette stiller krav om stadig tilpas-
ning til markedsudviklingen. Branchen har for
ejeblikket svert ved at matche verdensmar-
kedspriserne og opnd nye ordrer pd grund af
den lave dollarkurs og andre landes anvendelse
af statsstette, dumping og protektionisme. Situ-
ationen forveerres af den fortsatte overkapacitet
i den globale veerftsindustri.

Erhvervsministeriet har netop udarbejdet en
redegerelse med en grundig analyse af den
danske skibsveerftsindustris konkurrencesitu-
ation. Analyserne tager udgangspunkt i den
internationale veerftssituation og en vurdering
af de fremtidige internationale rammer for
veerftspolitikken. Det konkluderes, at de danske
veerfter vil veere fuldt ud konkurrencedygtige
under lige internationale vilkér. Det vil veere
afgerende for den danske skibsvearftsindustris
fremtidige konkurrencesituation, at indsatsen
for at sikre lige internationale konkurrencevilkar
intensiveres bdde i EU og i OECD samt i forbin-~
delse med arbejdet i andre internationale orga-
nisationer, bl.a. WTO og EBRD. International
overvagning af konkurrencevilkrene indgér
derfor som et helt centralt element i det hand-
lingsprogram, regeringen har udarbejdet for

~ den fremtidige skibsveerftspolitik.

Handlingsprogrammet omfatter: eget indsats -
for at sikre lige internationale konkurrencevil-
kar, pavirkning af den internationale transport-
og miljepolitik, et konkurrencedygtigt og fleksi-
belt udbud af finansielle tjenesteydelser, forsk-
nings- og teknologiudviklingsinitiativer og et
udbud af hejt kvalificeret arbejdskraft.

2. INTERNATIONAL BAGGRUND
Verftsindustriens overlevelse afhaenger af efter-
spergslen efter nye skibe, der bestemmes af en
lang reekke indbyrdes afheengige forhold. Pri-
meert afhsenger redernes efterspergsel efter
nybygninger af behovet for transport af gods
med skib (tonnagebehov), der igen er teet for-

- bundet med den ekonomiske vaekst.

Over de sidste 30 ar har forholdet mellem
okonomisk vekst og udviklingen i transport
med skib udviklet sig saledes, at for hver gang



