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og om en sang, der vistnok hedder »I en lille
bad, der gynger«. Jeg ved ikke, hvem der gyn-
ger, men jeg kan ikke fritage mig for den opfat-
telse, at hr. Stefan G. Rasmussen har gynget
ganske alvorligt med: Hver gang dagbladet
Borsen har fundet anledning til at fortseette sin
- kampagne imod trafikministeren - og det er
stort set, hver gang bladet udkommer — har hr.
Stefan G. Rasmussen veeret villig til at stille op.
Det har endda veeret drevet s8 vidt, at hr. Stefan
G. Rasmussen i dagbladet Borsen har beskyldt
trafikministeren for at lyve, idet hr. Stefan G.
Rasmussen i dagbladet Borsen er citeret for. at
skulle have sagt — det er sikkert en misforstielse
hos den pagaeldende journalist — at et svar fra
trafikministeren er lodret logn, og at trafikmini-
steren ikke har modtaget en henvendelse fra
skibsreder Ole Lauritzen, og dermed indirekte,
at trafikministeren under et mede den 25. sep-
tember, som nogle af trafikministerens embeds-
meend havde med Europa-Kommissionen,
skulle have oplyst Kommissionen om, at der
foreld en ansegning fra hr. Ole Lauritzen. Det er
ingenlunde tilfeeldet. Det fremgar heller ikke af
noget brev, ¢j heller fra den omtalte Temple
Langs, tidligere direkter for et direktorat under
Kommissionen. Det fremgér ej heller, at der
skulle veere tale om en endelig ansegning.
Men i modseetning til hr. Stefan G. Rasmus-~
sens udtalelse er det rigtigt, at Europa-Kommis-
sionen har stillet spergsmal, og det er rigtigt, at
Europa-Kommissionen har rykket for svar, og
det er rigtigt, at Europa-Kommissionen med
hensyn til visse streekninger, om jeg sd m4 sige,
har haft en anden opfattelse end Trafikministe-
riet. Det er ogsa rigtigt, at Trafikministeriet ikke
har delt.enhver opfattelse, der er kommet til
udtryk i den korrespondance, der har vearet
mellem Trafikministeriet og Kommissionen.
Det fremgar jo klart af det brev, som jeg har
~ oversendt til Folketingets Trafikudvalg og til
ordfererne under debatten i dag, om de udtalel-
ser, der er kommet fra advokat Karsten Hagel-
Serensen, at Trafikministeriet ikke er enigt i, at
det uden videre uden at gribe ind i ScandLines
gkonomiske grundlag blot kan give adgang til
alternative operaterer pa de faergelejer, som
besejles af ScandLines.

Der er altsd en diskrepans i forhold til de
spergsmél der stilles, og de opfattelser, som
gives til kende under den sagsbehandling, der
foregar. Det er der ikke noget useedvanligt i. Det
er seedvanligt, at man giver aktindsigt i de hen-
vendelser, som Kommissionen retter til den

danske regering. Derimod er det sddan, at den
danske regering af hensyn til, hvad der métte
folge af sagsbehandling, ikke offentligger de
svar, som den danske regering giver Kommis-
sionen pa de speargsmdl, Kommissionen stiller.
Men det er forkert at fremstille sagen, som om
Kommissionen har truffet nogen afgerelse. Det
har' Kommissionen ikke.

Den eneste afgerelse, der foreligger fra den
samlede Kommission, er hr. Leon Brittans afge-
relse om tiltreedelse af samarbejdet med henvis-
ning til EF-Traktatens artikel 85, der som
bekendt lgber — hvis der ikke foretages anden
beslutning fra Europa-Kommissionen — frem til
1998.

Vier stadlg vaek glade for samarbejdet, vil jeg
gerne sige til hr. Stefan G. Rasmussen. Jeg ma
forstd debatten i dag sdledes, at hr. Stefan G.
Rasmussen er en troveerdig samarbejdspartner i
og med, at hr. Stefan G. Rasmussen ved sin del-
tagelse i debatten og ved sin tillid til regeringen
- demonstreret ved den afstemning, som kom-
mer til at foregd om et ganske kort gjeblik — er
og bekrefter at veere en troveerdig samarbejds-
partner, der er til at stole pa, en samarbejdspart-
ner, som lever op til det ansvar, som Det Kon-
servative Folkeparti naturligvis har i henhold til
den aftale, som Det Konservative Folkeparti har
med regeringen om DSB og DSB’s gkonomiske
rammer bekraeftet 54 sent som ved vedtagelse af
lov nr. 231 om DSB Rederi A/S, hvor det af
bemerkningerne til lovforslaget fremgik, at:

»Fortsat drift af DSB’s nuvaerende overfarter,
herunder de overfarter, der forestds af Scand-
Lines A/S ... er sdledes kernen i det nye sel-
skabs virke, men der vil ske afvikling af en reek-
ke feergeoverfarter i de kommende ar, ndr de
faste forbindelser over Storebeelt og Oresund
&bner.«

Det fremgik yderhgere af bemaerkningerne til
lovforslaget, at Helsinger-Helsingborg-overfar-
ten forestas af et dansk-svensk samse]hngssel~
skab. Ved aktstykke nr. 270 af 1. juni 1990 gav
Finansudvalget sledes tilslutning til, at DSB
sammen med det svenske selskab SFL, der ejes
af de svenske jernbaner, etablerede et dansk
aktieselskab SFL.-DSB A /S, der senere fik nav-
net ScandLines A/S, med hjemsted i Helsinger.
Under dette selskab er oprettet to helejede dat-
terselskaber: ScandLines Danmark A/S og
ScandLines Sverige AB.

Der er altsa tale om, at Folketinget har Vedta-
get de betingelser, hvorunder samarbejdet fun-
gerer. Jeg er glad for, at der har vaeret s& bred



