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Fra 1993, altsd under denne ministers rege-
ringstid, er priserne steget med 100 kr. for en
enkelt tur fredag, lerdag og sendag. Hr. mini-
ster, det drejer sig om 25 minutters sejlads, en
sejlads, der i perioder koster knap 600 kr. Det
kan vist kun kaldes dger, og det er kun muligt at
gennemfere, hvis man har et monopol.

Med henblik. pa regionens udvikling er det
formodentlig saledes, at hovedstadsregionen
kan, hvis man fra politisk side forstar samarbej-
dets aedle kunst, g& hen og blive en meget kraft-
fuld del af, hvad der i det neeste &rhundrede kan
blive Skandinaviens hovedstad.

Det kraever imidlertid en stillingtagen til,
hvad det er, vi egentlig vil med samfeerdslen
over Jresund. Vil vi samveer, eller vil vi inte-
gration? Jeg selv tilherer den gruppe, der gerne
sd en helhjertet integration i regionen, og ifelge

de informationer, jeg har, er der i Jresundsre-

gionen, hvilket altsd omfatter begge sider af
@Dresund, et bruttoregionsprodukt p& over 700
mia. kr. Det er mange penge.

Derfor er det for Det Konservative Folkeparti
ikke bare en sag om fri konkurrence - det er det
i seerdeleshed oppe p4 ruten omkring Helsing-~
er-Helsingborg — men det er altsd ogsd i et vide-
re perspektiv en sag om regionens fremtid.

Men for vores trafikminister har sagen tilsy-
neladende bare veaeret en sag om DSB-rederiets
fremtid, et anliggende, der burde have. fyldt .
meget mere pd bestyrelsesplan end pa rege-~
ringsplan. Sa fra at kunne have veeret en del af
en sterre visionaer plan har ministeren faet den-
ne sag ned pé et niveau, hvor Bamses sang »I en
lille bdd, der gynger« passer udmaerket.
~ Lad mig derfor med baggrund i konkrete eks-
empler bane vej for yderligere sporgsmal i den-
ne sag. I EU-Kommissionens brev af 12. april
1995 konkluderes, efter at Kommissionen har
gennemgaet et svar fra den danske regering af-
3. marts 1995:

»Kommissionen finder det ikke godtgjort, at
der er utilstrackkelig med plads i Helsinger .
havn til andre rederier.«

Ligeledes kommenteres i denne EU-skrivelse
indtryk af et beseg p& Helsingor havn:

»Dette bespg bibragte det indtryk, at der er
tilstreekkelig med plads til at lade andre rederier
operere enten i de eksisterende faciliteter, der
benyttes af ScandLmes, eller i andre dele af hav-
nen.«

Men traflkmlmsteren er &benbart af en anden
opfattelse, idet han i det af mig stillede spergs-
mal nr. S 1949 svarer, at det nuveerende anlaeg i

Helsinger er skreeddersyet til én feergeoperater,
at terminal- og havnefaciliteter, feerger og fer-
gedisponering, terminalbetjening, billetsalg,
kontrol m.m. tilsammen udger ét sammenhzen-

- gende trafiksystem, at der ikke er plads til yder-

ligere operaterer, og af svaret fremgéar det ogsa,
at heller ikke i Helsinger statshavn giver plads-
forholdene mulighed for anleb af nye feerger —
altsd en steerk uoverensstemmelse mellem tra-
fikministerens opfattelse af tingene og EU-
Kommissionens opfattelse.

Det skal lige tilfejes, at Kommissionens kon-
klusioner er foretaget pd baggrund af det mate-
riale, hr. Jan Trejborgs eget ministerium har
fremlagt.

Jeg md derfor sperge ministeren: Kan mini-
steren bekreefte eller afkreefte, at der i &rene for
samsejlingen i Helsinger havn var en trafik-
intensitet pa over 150.000 anleb arlig;.og at der
nu til sammenligning er omkring 50.000 anleb
arlig? I bekreaeftende fald kan ministeren maske
forklare, hvad der far dette fald i trafikintensite-
ten til at gore det sikkerhedsmaessigt uansvar-
ligt at imedekomme Konkurrencerddets og
EU-Kommissionens henstillinger.

Det tidligere pépegede misforhold ferer til, at
regeringen inviterer Kommissionen til en egent-
lig besigtigelse af havnen, hvilket finder sted
den 19. juni 1995. Denne besigtigelse samt i
hvert fald ét efterfolgende mede synes ikke at
rokke ved det faktum, at bdde Konkurrence-
radet og EU-Kommissionen ikke finder konkur-
rencesituationen tilfredsstillende.

Derimod er det lykkedes Trafikministeriet at
overbevise EU-Kommissionen om, at der sker
noget i sagen, for af EU-Kommissionens skri-
velse af 29. september 1995 fremgar det, at
Kommissionen ved mede med Trafikministeriet
den 25. september 1995 er af den overbevisning,
at monopolsituationen pé overfarten Helsinger-
Helsingborg vil veere brudt omkring den 1. april
1996.

Kommissionen er ogsd af den opfattelse, at
lesningen bliver bygning af et fjerde leje, der
ifelge ministeriet skulle bygges pa fire méneder,
og at myndighedsgodkendelser vil blive accele-
reret og derfor tage under 1 maned. '

Disse konklusioner tager trafikministeren
imidlertid afstand fra i sin skrivelse af 16. okto-
ber 1995 til Folketingets Trafikudvalg, idet.
ministeren i tredje afsnit skriver:

»De afsluttende bemeerkninger i direkters
Temple Langs brev ma Trafikministeriet derfor
tage klart afstand fra, ogsa fordi de efter mini-



