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Tirsdag den 5. december 1995 (F 13)

Seerlig pa grund af opfyldningerne har disse
ansggninger ikke kunnet finde opbakning i
hverken Helsinger Kommune, Frederiksborg
Amt eller hos Milje- og Energiministeriet. Det
blev endeligt klart i september maned i indevze-
rende ar, 1995. Andre placeringer andre steder i
havnen, f.eks. hvor de gamle lejer 14 ud for
Kronborg, har heller ikke — af gode grunde, vil
jeg tilfeje — kunnet accepteres af kommunen.

Iseer miljemaessige hensyn vejer tungt i denne
sag, herunder hensynet til Kronborg og Helsin-
gor Kommunes enske om at friholde den indre
by for tung trafik. Netop det sidste enske var et

“afgerende punkt, da Folketinget i 1990 vedtog
anleegsloven om udbygning af feergeterminalen
i Helsinger. Formaélet var at samle terminalbe-
tjeningen af DSB’s og Scandinavian Ferry Line’s,
SFL’s, feergefart mellem Helsinger og Helsing-
borg, men i hej grad ogsd at imedekomme
ensket fra Helsinger Kommune om at friholde
den indre by for tung trafik.

Feergeanlaegget er altsd skreeddersyet til
ScandLine’s besejling af overfarten. Dette m&
siges at vaere bekraeftet igen af et flertal i Folke-
tinget, da lov om DSB Rederi A/S blev vedtaget
den 28. marts 1995.

Herudover har Kommissionen i maj 1992
godkendt ScanLink-samarbejdet, hvilket inde-
beerer, at Kommissionen anser samarbejdet for
at veere ikkekonkurrencestridigt, og det er sile-
des undtaget fra konkurrencereglerne. ScandLi-
ne har hvert 4r siden 1992 indsendt de oplysnin-
ger, som Kommissionen har forlangt. Kommis-
sionen har ingen bemeerkninger haft hertil.

Skiftende trafikministres holdning siden 1991
har veeret, at der vitterlig ikke er plads. Der er
ikke plads i selve statshavnen, og der er heller
ikke plads i DSB’s havneanlaeg. Som bekendt er
Transportrddet af Trafikudvalget anmodet om
en bedemmelse af mulighederne for, at yder-
ligere operaterer kan besejle det eksisterende
feergeleje 1 Helsinger havn inklusive DSB’s hav-
neanleeg, idet der tages udgangspunkt i Scan
Line’s sejlplan. Denne redeggrelse venter vi sta-
dig pa.

Séledes kommer vi tilbage t11 udgangspunk—
tet, nemlig en afvejning af modstridende hen-
syn. Regeringen har fundet, at den mest farbare
vej til reel konkurrence pd ruten er at dbne
mulighed for etablering af et nyt faergeleje. Det
er regeringens klare holdhing i denne sag.

Forhandling

Ole Donner (DF):
Jeg takker ministeren for den forholdsvis korte
redegperelse, som gjorde, at jeg ikke fik tid til at
komme i gang med det lange brev fra Kammer-
advokatern; men det vil jeg s& f& lejlighed til
under de evrige ordfereres indlaeg.
Trafikministeren siger, at en del MF’ere har
folt sig kaldet i de seneste maneder til at komme
bl.a. Mercandia til hjelp. Jeg vil oplyse trafikmi-
nisteren om, at jeg i ca. 5 dr har keempet for, at
der skulle veere fri konkurrence, ikke med Mer-
candia som den eneste mulige operater, men
med alle mulige andre, som kunne have interes-

* se i at besejle den pageeldende rute.

Nu siger ministeren, at man seger at skabe fri
konkurrence ved at gennemfere et projekt med
at lave en eller anden ny form for et leje, og
ministeren oplyser gleedestrdlende, at nu har
man fiet en ansegning, Jeg forstod ogs4, at det
var et forholdsvis luftigt forslag, der var til
behandling i starten, men det er altsd blevet
omformet til en ansegning, og det er jo selviel-
gelig rart, for sd kan syltekrukken komme i gang
med heringer, udskydelser og nye undersogel-
ser osv. _

. Det er helt sikkert, at skiftende trafikministre
har forsegt at heemme den frie konkurrence,
som ministeren rigtigt sagde. Ministeren siger,
at der er mange modstdende interesser i denne
her sag, der er miljg, trafik og konkurrence, og
at man ikke skal give fordele til et bestemt rede-
ri, her som naevnt Mercandia.

Nej, ministeren har ikke haft modstiende
interesser, han har haft én interesse, og det er at
favorisere det eksisterende selskab deroppe i
allerhejeste grad, og det har s& udmerket kun-
net forenes med de andre synspunkter, nemlig
milje og trafik. Jeg er helt overbevist om, uanset
hvem der kommer til at besejle den pdgeeldende
rute, at de lige s& godt som DSB ville kunne ga
ind og opfylde de krav, der er.

Og sd oplyser ministeren, at nu er der sket en
nedszettelse af priserne. Ja, det er jo i hvert fald
rart, ndr man har verdensrekord i priser: sddan
sma 600 kr. for 20 minutter; man kan darligt n&
at handle toldfrit, inden man er ovre pa den
anden side.

Jeg synes, det er forkastehgt og jeg vil gerne
sperge ministeren, om han ikke er enig i, at de
priser har veaeret alt for heje i alt for mange &r, og
om ministeren virkelig er tilfreds med den lille
nedszttelse, som man nu har felt sig tvunget
eller kaldet til at lave.



