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sdkaldte STCW-konvention, revideret. Sigtet
hermed: har veeret at hejne sikkerheden til ses
gennem mere detaljerede uddannelseskrav til
de sefarende, skeerpede krav til certificering,
skeerpet kontrol af »fremmede« sefarende og
bedre kontrol med, at de kontraherende stater
faktisk lever op til konventionen. Konventionen
kom med udgangspunkt i forslag fra IMO’s eks-
pertpanel ogsé til at indeholde nye regler for
uddannelse af beseetningen p& Ro/Ro-skibe.

Det udvalg om Danmarks fremtid som
sefartsnation, som regeringen nedsatte i maj iér,
har bl.a. til opgave at overveje uddannelses-
spergsmal, fordi en vel tilrettelagt uddannelse
er et veesentligt element i handelsflddens kon-
kurrencedygtighed.

Regeringen forventer, at udvalget v11 beskrive
de hovedlinjer, hvorefter uddannelse af sefaren-
de i Danmark efter udvalgets opfattelse bar
forega. :

Det er regeringens hensigt, ndr disse hoved-
linjer er kendlt, at foretage en fuldsteendig gen-
nemgang af alle danske sefartsuddannelser.
Specielt en revision af navigateruddannelserne
har treengt sig pd i nogen tid, men det har vaeret
rigtigt at afvente hovedlinjerne i de nye interna-
tionale regler. Det er malet at feerdiggere gen-
nemgangen af de danske uddannelser, sdledes
at nye og moderniserede uddannelser vil kunne
pébegyndes i midten af 1996 ~ omkring det tids-
punkt hvor den nye marinesimulator vil kunne
tages i brug som et andet veegtigt bidrag til at
sikre, at danske sefartsuddannelser fortsat taler
sammenligning med de bedste.

Eventuel etablering af en-havarikommission

Regeringen har overvejet, om der kunne veere
behov for en egentlig havarikommission. Den
eksisterende ordning med hensyn til opklaring
af ulykker til ses er tilrettelagt p& en made, der
er béde betryggende og hensigtsmaessig. Alle
alvorlige ulykker skal efter seloven underseges
gennem en seforklaring, som normalt sker for
en dommer. Sefartsstyrelsens egne undersogel-
* ser er henlagt til en serlig opklaringsenhed, der
refererer direkte til styrelsens direkter. Opkla-
ringsenheden arbejder uafheengigt af de perso-
ner, der syner skibe. Sefartsstyrelsen har i for-
bindelse med opklaringsenhedens arbejde
oprettet et seerligt kontaktpanel, hvor erhvervets
repraesentanter deltager med henblik pé at felge

undersggelserne og lobende fremkomme med -

forslag til forbedringer af enhedens arbejde.

Regeringen tllleegger det betydning, at
erhvervets parter i storst muligt omfang bliver
inddraget i opklarmgen af ulykker. En uafheen-
gig havarikommission ville neeppe kunne fun-
gere pé denne mdde. Der er i gvrigt hos erhver-
vets parter flertal for at bevare den galdende
ordning samtidig med, at man gar ind for neje
at felge opklaringsenhedens arbejde med hen-
blik p& eventuelle forbedrmger

Ilyset heraf finder regeringen ikke, at der er
dokumenteret behov for en uafhangig havari-
kommission.

@orige initiativer, der fremover bor fveerksattes for
at forbedre sikkerheden til sos

Udvikling af bedre regler for sikkerheden om
bord i skibe er i al vaesentlighed baseret pd de
erfaringer, der indvindes ved ulykker og forlis.
Forliset af MS »Herald of Free Enterprise« i
1987, hvor 191 passagerer omkom, og branden
om bord i MS »Scandinavian Star« i 1990, hvor
158 passagerer mistede livet, har sdledes hver .
for sig givet anledning til revision af geeldende
regler. Tilsvarende vil savel det nationale
opfelgningsarbejde med implementeringen af
anbefalingerne fra Udvalget vedrerende Feerge-
sikkerhed som det internationale opfelgnings-
arbejde efter keentringen af MS »Estonia«i 1994,
hvor 852 passagerer og besatningsmedlemmer
omkom, i en rum tid preege dagsordenen.

En sddan arbejdsmetode har imidlertid sine
begreensninger, idet den er reaktiv, fokuserer pa
enkeltheenidelser og afgreensede risikoomrader
og samtidig har et tilfeeldigt og subjektivt preeg.
Man er derfor i IMO-regi i feerd med at udvikle
en metode, der skal gore det muligt at lave tek~ -
niske sikkerhedskrav til skibe pé et mere ratio-
nelt og objektivt grundlag, s& en given investe-
ring i sikkerhed kan give den sterst mulige for-
bedring af den totale sikkerhed.

Den sikkerhed, der bygges ind i skibet, enten i
form af en sikker konstruktion med en rigelig
sikkerhedsmargin eller i form af tekniske sik-
kerhedssystemer sdsom overvagnings-, alarme-
rings-, brandsluknings- og redningssystemer,
er selvsagt af stor betydning for sikkerheden.
Men med den viden, vi rdder over i dag, er vi
ndet til det punkt, hvor forbedringer pa de kon-
struktive omrdder kun bidrager marginalt til
den totale sikkerhed. ‘

Det vigtigste element for sikkerheden er uden
nogen tvivl, at de, der har ansvaret for driften af



