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Onsdag den 29. november 1995 (Spm)

Af grunde, som ikke har noget med metro-
systemet som sddan at gere, havde man i Paris
organiseret den nye forbindelsesbane mellem en
ekspresmetrostation og Orly-lufthavnen som et
uafheengigt selskab, der skulle hvile i sig selv,
saledes at billetindtegterne skulle deekke bade
driftsudgifter og alle anleegsomkostninger. Los-
ningen indebar, at billettaksterne blev tdrnheje,
og at passagererne folgelig benyttede alternative
ruter frem til lufthavnen. Nu er selskabet over-
taget af Paris’ trafikselskab, og metroen funge-
rer upaklageligt.«

Spm. nr. S 471

Til finansministeren (13/11 95) af:

Jens Legstrup Madsen (V):

»Finder ministeren, at Orly Val-selskabets dan-
nelse og endeligt ber fere til en revurdering af
Orestadsselskabets kompetence med hensyn til
f.eks. infrastruktur og systemvalg?«

Begrundelse

Orly Val mindede i sin konstruktion om Ore~-
stadsselskabet.

Svar (22/11 95)

Finansministeren (Mogens Lykketoft):

I begrundelsen for spergsmélet er det anfert, at
Orly VAL-selskabet i sin konstruktion mindede
om Qrestadsselskabet. Dette er jeg ikke enig i.
Savidt det er oplyst, havde Orly VAL-selskabet i
det alt veesentlige kun billetindteegterne til at

_ deekke alle anlegs- og driftsudgifter. Orestads-
selskabet vil ud over billetindteegterne modtage
indtaegterne fra salg af arealer i @restaden. Idet
jeg i evrigt henviser til svaret pd spergsmal nr.

S 470, finder jeg sdledes intet grundlag for, at
erfaringerne fra Orly-banen skulle give anled-
ning til eendringer af Grestadsselskabets kom-
petence. '

Spm. nr. S 472

Til finansministeren (13/11 95) af:

Jens Logstrup Madsen (V):

»Kan ministeren bekrzfte, at Vancouvers og
London Docklands’ minimetrosystemer er refe-
renceanleg for Drestadsselskabet?«

Begrundelse

Det fremgér af Orestadsselskabets pressemed-
delelse ved offentliggerelsen af valget af mini-
metroen, at Vancouvers og London Docklands’
minimetrosystemer er referenceanleg for Ore-
stadsselskabet.

Svar (22/11 95)

 Finansministeren (Mogens Lykketoft):

Spergsmalet har varet forelagt Drestadsselska-
bet, som har oplyst felgende, hvortil jeg kan
henholde mig:

»@restadsselskabet har veeret i kontakt med
stort set alle relevante metrosystemer og har
hentet megen inspiration fra adskillige af disse
systemer, bl.a. Skytrain i Vancouver, Docklands
Ligth Railway i London, VAL-metroerne i Lille
og Toulouse samt metroen i Lyon.

Ingen af de naevnte systemer indgér imidler-
tid som referenceprojekt for Drestadsselskabets
udbud af bybanen. Drestadsselskabet har
udbudt bybanen pd funktionskrav og dertil
udarbejdet sit eget selvsteendige referencepro-
jekt. Referenceprojektet er bevidst udformet
neutralt i forhold til de pd markedet vaerende
banesystemer. Dette er afgorende for at stille de
relevante tilbudsgivere konkurrencemaessigt
lige i den licitation, der for gjeblikket finder sted
om anleg og drift af bybanen.«

Spm. nr. S 422

Til justitsministeren (9/11 95) af:

Brian Mikkelsen (KF):

»Vil ministeren oplyse om, hvad normal praksis
er, nir udenlandske chaufferer groft overtreeder
dansk feerdselslovgivning og derfor eksempel-
vis begar uagtsomt manddrab, og kan ministe-
ren oplyse, om det er normalt, at udenlandske



