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elt eksempel er truslen mod Legster godsbane,
og der er rigelig med historiske eksempler fra de
sidste tyve &r. Til gengeeld ser vi nu krafter,
som gnsker at genetablere sydgdende banestreek
fra Tender. Maske er traekvinden ved at vende.

I forhold til Gedserbanen har man under alle
omsteendigheder teenkt bagud og ikke fremad.
At nedleegge Kobenhavn-Gedser-Berlin-forbin-
delsen pé et tidspunkt, hvor Berlins betydning
som centrum er steerkt voksende, hvilket ogsd
bekraeftes af de parallelt trufne svenske beslut-
ninger, er ikke fremsynet. Man har dermed ogsé
givet et trafikpolitisk signal, som er pa kolli-
sionskurs med malsaetningerne i »Trafik 2005«,
for alternativet til at tage toget Kebenhavn-
Gedser-Berlin er jo ikke automatisk, at man i
stedet kerer over Hamburg eller den hastigt
oprettede Litbeckforbindelse. Nej, chancen for,
at man, hvis det er muligt, veelger bil eller den
vaesentlig mere attraktive rute over Sverige, er
noget sterre.

Dermed kunne man, hvis man led af para-
noia, nemt fd den opfattelse, at beslutningerne
var led i et noje tilrettelagt komplot med det for-
mal at sveekke dansk jernbanetransport til fordel
for svensk plus en pget bilisme. Det er, komplot
eller ¢j, i hvert fald det sandsynlige resultat.

Derudover er der de omfattende konsekven-
ser for lokalomrddet sendenstrems, bdde hvad
angdr aktivitetsnedgangen som felge af nedleg-
gelsen, og hvad angdr forringelserne af de loka-
le muligheder for udbygning af skinnetrafikken,
hvis fornuften eller sdgar méaske beslutninger
her i Tinget engang skulle gere noget sddant
muligt.

Vi ser i hvert fald nogle perspektiver i vores
forslag. For os vil det veere udtryk for en meget
- positiv begivenhed, hvis lokalpolitiske interes-
ser og overordnede trafikpolitiske prioriteringer
til fordel for den skinnebarne kollektive trafik
gér op i en hejere enhed, séledes at der kan ska-
bes et flertal for det her fremsatte forslag.

Irene Senderby (CD):

SF og Enhedslisten vil have genoprettet togfor-
bindelsen Keobenhavn-Gedser-Berlin. Ruten
blev ved overgangen til vinterkereplanen i ar
nedlagt pr. 24. september 1995. Baggrunden for
at nedlaegge ruten var faldende passagertal.
Trafikministeren har netop repeteret tallene i
dag, og der er tale om en kraftig tilbagegang.
Altsd sund fornuft fra DSB’s side, hvor de har
levet op til det forretningsmeessige ansvar, der
var lagt op til i den beslutning, der med stort
flertal blev vedtaget her i denne sal i foréret.

Der er ikke tale om at afskeere togtrafikken
mellem Kebenhavn og Berlin. Det er stadig
muligt med ruten via Hamburg at rejse med
toget fra Kebenhavn til Berlin - i gjeblikket med
en forleenget rejsetid pa godt en time. Allerede
senest fra udgangen af 1997 vil forbindelsen via
Hamburg, ndr man har feerdiggjort sporarbejdet
mellem Hamburg og Berlin, veere hurtigere end
ruten over Gedser.

Derfor kan CD ikke stette besluiningsforsla-
get.

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Jeg vil gerne benytte lejligheden til at besvare et
par af de spergsmal, der er stillet.

Hr. Tommy Dinesen sperger, om det er med
vilje, DSB har nedprioriteret Gedser-Warne-
miinde-overfarten. Dér kan jeg kun sige, at alle
tal og alle de overvejelser, der har veeret gjort i
&renes lab, har vist, at der skulle s store inve-
steringer til at modernisere den jernbanelinje, at
det ikke ville kunne forrente sig med nogen som
helst fornuft. Derfor ber man naturligvis stille
sig det spergsmadl ikke mindst i DSB’s bestyrel-
se: Er det rigtigt, at vi med skatteyderfinansiere-
de tilskud skal transportere passagerer ad en
bestemt rute til Berlin? Svaret er efter min bed-
ste opfattelse det, som DSB’s bestyrelse er kom-
met til, og det er: Nej, vi mé gere det s& rentabelt
og rationelt som muligt.

Hr. Svend Erik Hovmand er ikke seerlig
imponeret over, at gennemsnitshastigheden er
40 km/t. Det er jeg bestemt heller ikke. Imidler-
tid tror jeg, det er rigtigt at se fremad.

Hr. Stefan G. Rasmussen var inde p4, at vi
skulle have perspektiv og fremadrettethed i
vore diskussioner og beslutninger om trafikpo-
litik. Jeg vil gerne sige til hr. Stefan G. Rasmus-
sen, at jeg er fuldsteendig enig i de synspunkter,
der kom fra den konservative ordferer, der gik
pa, at hvis vi ser fremadrettet, vil diskussionen
formentlig komme til at handle om, hvorledes
man kan etablere en effektiv trafikforbindelse
fra Kebenhavn til Berlin og andre storbyer via
en fast forbindelse over Femer. Det er klart, at
etableres der en sddan fast forbindelse over
Femer, er der betydelig bedre muligheder for en
effektiv transportkorridor ad den vej; netop den
vej, som ogsa togene til Berlin i dag vil benytte,
men — indtil en fast forbindelse métte blive en
realitet — pr. feerge.

I evrigt mener jeg, det er rigtigt at gere
opmeerksom pd, at DSB Rederi i samarbejde
med det tyske statsejede rederi, DFO, netop har



