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Spm. nr. S 62

Til trafikministeren (9/10 95) af:

Steen Gade (SF):

»Kan ministeren pd baggrund af anlegsloven
og den vedtagne dagsorden nr. D 20 af 13.
december 1994 tillade, at der indgas kontrakter
for Presundsforbindelsens brodel, hvis den
samlede udgiftsramme i Gresundskonsortiets
»Budget 2000« dermed spreaenges — og i bekraef-
tende fald oplyse begrundelsen for, at beslut-
ningen ligger inden for rammerne af anlegslo-
ven og de af Folketinget vedtagne dagsorde-
ner?« .

Begrundelse

I Dresundskonsortiets statusorientering af 15.
juni 1995 oplyses det, at konsortiet kan opgere
summen af de laveste tilbud pa tunnel, uddyb-
nings- og indvindingsarbejder, hejbro og til-
slutningsbroer til en pris, der svarer til ca. 5 pro-
cent over Presundskonsortiets budget for disse
arbejder. co .

Svar (18/10 95)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

I bemeerkningerne til lov nr. 590 af 19. august
1991 om anleeg af en fast forbindelse over Ore-
sund er der opstillet et budget for projektet.

I henhold til anleegslovens § 6 forestr det
feelles dansk-svenske konsortium (Jresunds-
konsortiet) kyst til kyst-forbindelsen. Konsortiet
har i overensstemmelse hermed bl.a. til opgave
at udarbejde anlegsbudgetter.

Spergsmdlet om forbindelsens ekonomiske
forudseetninger og fmans1er1ng har siden
anlaegslovens vedtagelse i 1991 ved gentagne
lejligheder veeret til debat i Folketinget.

Séledes gav den daveerende trafikminister
den 6. december 1993 en redegerelse til Folke-
tinget om Presundsforbindelsen. Med vedtagel-
sen af dagsordensforslag nr. D 20 af 14. decem~
ber 1993 i forbindelse med forespergselsdebat
F 11 blev redegerelsen taget til efterretning.

Den 8. februar 1994 var der forespergselsde-
bat om Presundsforbindelsens ekonomi og de
pkonomiske konsekvenser af den dansk-sven-~
ske beslutning om, at forbindelsen skulle udfe-
res som en nullesning. Forespergslen resultere-
de i Folketingets vedtagelse af dagsordensfor-

slag nr. D 33 af 8. februar 1994, som tog den tid-
ligere vedtagne dagsorden samt de afgivne sup-
plerende oplysninger til efterretning.

Senest har der den 13. december 1994 veeret
forespergselsdebat om @resundsforbindelsens
pkonomi, hvor dagsordensforslag nr. D 20 blev
vedtaget. Folketinget bekreefter hermed de tidli-
gere vedtagne dagsordener og tog de af trafik-
ministeren afgivne supplerende oplysninger om
Jresundsforbindelsen til efterretning.

Dresundskonsortiet har i perioden, bla. pa
baggrund af de beslutninger, der er truffet om
miljeoptimeringen af forbindelsen, foretaget
revisioner af anlsegsbudgettet for kyst til kyst-
forbindelsen. Saledes har Folketingets Trafikud-
valg faet fremsendt anlegsbudgetterne af 10.
november 1993 og 13. december 1994, »Budget
2000 - Godkendt projekt«.

Senest har @resundskonsortiet i Statusorien-
tering af 15. juni 1995, som ogsd er sendt til Fol-
ketingets Trafikudvalg, givet en orientering om
projektets skonomi og-oplyst, at der vil blive
foretaget en revision af anleegsbudgettet inklu-
siv reserver for @resundsforbindelsens kyst til
kyst-anleeg, ndr samtlige kontrakter for forbin-
delsens elementer er indgdet.

Der foreligger p& nuveaerende tidspunkt ikke
nye informationer om ekonomien i projektet,
der giver anledning til at revidere oplysninger-
ne i »Budget 2000 — Godkendt projekt«.

. Nér @resundskonsortiet efter underskrivel-
sen af kontrakterne for hejbroen og tilslutnings-
broerne har udarbejdet det reviderede budget,
vil dette i lighed med tidligere blive fremsendt
til Folketingets Trafikudvalg.

Spm. nr. S 85

Til trafikministeren (12/10 95) af:

Jette Gottlieb (EL): .

»Vil ministeren oplyse, hvad udgiften til den
nye Kebenhavn-Liibeck-Berlin-rute udger i
forhold til besparelsen ved nedleggelsen af
Kebenhavn-Gedser-Berlin-ruten, og hvor leen-
ge denne nye rute forventes opretholdt?«

Begrundelse

I besvarelsen af spergsmadl 253 (alm del. bilag
652) har ministeren (i anden omgang) oplyst, at-



