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forhabentlig nu ved Vedtagelsen af det forelig-
gende lovforslag.

Betaling for omstillingssyn Ved Statens Bilin-
spektion er i orden. Det er ikke bare et spergs-
mal-om ekstra indtjening til Bilinspektionen,
men - og det synes jeg at jeg gerne vil under- .
strege — det skal ogsa betyde kortere ventetlder .
til syn.

Socialdemokratiet stotter lovforslaget og for-
venter et hurtlgt udvalgsarbe]de

Inge Dahl-Sgrensen (V): :

Det er wergerligt, at ministeren har valgt at blan-
de alt muligt sammen i det her lovforslag. Det
gor, at Venstre er imod forslaget; og forklarm—
gen kommer her:

Forslag nr. 1, som indebeerer en udvidelse af
parkermgsafstanden fra 5 til 10 m fra vejkryds,
har vi et ambivalent forhold til. Det er klart, at
hvis det er forbudt at parkere langs fortovene, er
udsigtsforholdene for bilisterne optimale. P4 -
den anden side indskrenker man betydeligt de i
forvejen meget fi parkeringspladser, der er i
hvert fald i Kebenhavn.

Forslag nr. 2 er for mig fuldstendig uforstie-
ligt. Man accepterer her — som man skriver —
den ulempe, at cyklister skal have ret til at kere
to og to, Det vil sige, at man helt bevidst udszt-
ter cyklister for fare. Hvad hjalper det, at man
kerer pa sin ret, hvis det koster cyklisten livet?
Det undrer mig, hvis Dansk Cyklist Forbund
har sagt god. for dette.

I gvrigt ma det nu veere pa sin plads atfa dis-
kuteret mange cyklisters helt groteske faerden i
byomraderne. Vi, der feerdes her i Kaebenhavn,
har sikkert alle oplevet cyklisternes terror, deres
bevidste feerden som de svage i trafikken. Man
kerer uden lys, man kerer -over for redt, man
kerer imod ensretningen, man kerer pa fortovet,
og man kerer i fodgeengerfelter m.m. :

Kan det virkelig veere rigtigt, at vi mere eller
mindre ser igennem fingre med disse ulovlig-
heder? Cyklisternes uheldsprocent er stigende,
men hvorfor er den det? Deter i flere tilfeelde
udlagt, som om det kun er bilisternes fart, der
draeber. Det er det ogsd, men samtidig med, at
mange cyklister overtreeder feerdselsloven, er
det jo en farlig cocktail: Dansk Cyklist Forbunds
fornemste opgave ma veere at appellere til-sine
medlemmer om at overholde feerdselsreglerne.

Nar man sé i bemerkningerne til § 1, nr. 2,
skriver: »Herved geres det lovligt for to cykli-
ster at kere ved siden af hinanden, selv om det
er forbundet med en vis ulempe«, beder jeg

ministeren svare pa: Hvad er det for en ulempe;
og for hvem?

Venstre kan ikke med god samv1tt1ghed god—
kende dette punkt. . .

Punkt 3 er for mig at se en teknisk aendrmg,
og punkt 4 har sddan set et udmeerket sigte,
nemlig at udnytte tiden bedre i Bilinspektionen,
ved at bilen er i orden ferste gang. Det kan Ven-
stre stotte.

T Venstre ser vi os ikke i stand il at stotte for-
slaget, som det ligger, medmindre punkt 2 tages
ud. . -

Helge Adam Mpgller (KF):

Det Konservative Folkeparti synes, det er i
orden med reglerne om, at to cyklister i lidt
sterre omfang end i dag far mulighed for at kere
ved siden af hinanden ogsé med loven i hand.
Det leegger selvfolgelig ogsa op til, at bilisterne
skal folge loven og dermed serge for, at de ikke
kerer.ind i dem. Det tror jeg ogsé godt kan lade
sig gere, selv om jeg da helt klart ma sige, at jeg
er enig i ganske mange af de bemeerkninger, fru
Inge Dahl-Serensen gjorde om visse cykhst-
gruppers feerden i trafikken.

Vi skal jo passe pd, at vi ikke skeerer alle over
én kam. Ligesom der er nogle bilister, der karer
utrolig hensynslest, aggressivt og ulovligt, er
der heldigvis ogsé mange bilister, der kerer for-

- nuftigt. Det er der ogsé mange cyklister der gor,

men der er alts& nogle — og en sterre og sterre
gruppe — der kerer ganske, som fru Inge Dahl-
Serensen beskrev det.

Med hensyn til at udvide reglerne om parke—
ring i vejkryds saledes, at der, i stedet for som
det er nu, hvor der skal veere 5 m hen til krydset,
skal veere 10 m, kan den konservative gruppe
ogsa sige ja til dette forslag. Det er jo, som der
ogsa star i bemeerkningerne, et led i den feerd-
selssikkerhedspolitiske handlingsplan, som blev
vedtaget 11986 og sat i gang fra 1988, og forsla-
get vil jo, som der star, medfere feerre kveestede
i trafikken,

Jeg kan sige, at vi dengang i kommlsswnen
regnede ud, at germemforelse af det forslag ville
betyde 20.feerre kveestede og én feerre draebt om
aret. Nogle kan synes, det er lidt, andre kan
synes, det er meget, men da vi mé konstatere, at
antallet af dreebte og kvaestede i den danske tra~
fik i september maned satte en meget kedelig
rekord, hvor vi i forhold til september sidste ar
fik 65 pct. flere draebte — og nar vi tager august
maned med, var det ikke bedre, for bade august
og september under ét viser, at der blev draebt



